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Det nya torget intill viig 70 i centrala Rdttvik

Bakgrund och uppdrag

Bakgrund

Projektet Vackert Rittvik genomfordes 1994-2005 pa Vigverkets initiativ som ett pilotprojekt for en
samordnad upprustning av vig- och tdtortsmiljon i centrala Réttvik. Senare kom dven miljon kring jédrn-
végsstationen att inga i projektet. Initiativtagare var landskapsarkitekt Johnny Hedman, da verksam vid
Vigverkets huvudkontor i Borldnge.

Under de elva ar som projektet pagick har arkitekt SAR/MSA Bobo Hjort varit projektledare och har i ar-
betet involverat en rad arkitekter och designers for olika delar av arbetet. Genomforandet har skett i olika
etapper med ett delat ansvar mellan Vigverket Region Mitt, Banverket och Réttviks kommun.

Projektet har vickt uppmirksamhet som en vil sammanhallen helhetslosning med hoga arkitektoniska
kvalitéer och har nominerats till Sveriges Arkitekters Planpris 2004 och erhallit Dalarnas Designpris
2005.

Uppdrag

For att dra nytta av de erfarenheter projektet givit har en samlad utvirdering av olika aspekter paborjats
med finansiering av Végverket och Banverket. Samordnare av hela utvéarderingen @r Johnny Hedman,
SWECO Architects i Falun.

Denna utvirdering av projektets kompetensprofil vad giller utformningen av titortsmiljon och kompe-
tenssammansittningens betydelse for resultatet dr en del av den samlade utvirderingen. Den har ge-
nomforts av arkitekt SAR/MSA Hans Gillgren, Gillark, Sundsvall, som inte varit involverad i projektet
Vackert Rittvik.
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Sammanfattning

Formgivningskompetens allt viktigare i vag- och jarnvagsprojekt
Vig- och jarnvigsbyggande i titorter dr en viktig del av téitortens bebyggelsemiljo. Utformningen av vég-
och jarnvigsanlidggningen och dess arkitektoniska kvalité betyder mycket for hela ortens bebyggelsemiljo
och didrmed for dess attraktivitet och konkurrensformaga. Vilken betydelse har da formgivningskompeten-
sen 1 ett projekt for dess resultat vad géller arkitektonisk kvalité?

Arkitektonisk kvalité

Arkitektonisk kvalité innebaér i detta fall

- Tydlig och vélfungerande struktur

- Genomtinkt och vélfungerande materialval i byggnader och konstruktioner

- Utformning med goda proportioner, balans mellan ingdende delar i form och material

- Ett samlat uttryck som formedlar en vilja hos byggherren att bidra till en béttre bebyggelsemiljo.

Utvardering av projektet Vackert Rattvik

Utvirderingen av projektet Vackert Réttvik har gjorts genom en jamférelse av dels resultatet dels form-
givningskompetensen i Vackert Réttvik med den tre vanliga projekt som berdr titortsmiljo och didr Ban-
verket, Vigverket och kommunen varit inblandade.

En jamforelse mellan Vackert Rittvik och tre ”vanliga” projekt
Rattvik, klart 2005:

Formgivningskompetens savil i projektledning som i konsultledet har givit hog arkitektonisk
kvalité med ett tydligt helhetsgrepp

Utmaérkande for det fiardiga resultatet i Rittvik dr dels en hog kvalitet i formgivningen av enskilda delar
som belysning, markanldggningar och planteringar, dels en sammanhéllen helhetslosning dér trafikstruk-
turen 4r tydlig och historiska strak ut till Laingbryggan aterupprittats utifran invanarnas perspektiv. Detta
beror i hog grad pa att det funnits formgivningskompetens savil i projektledningen som i konsultledet.

Holmsveden klart 1999 /2002:
Formgivningskompetens hos konsulten och intresse hos projektledaren har givit god arkitekto-
nisk kvalité i vissa delar, men helhetsgreppet ar svagt

I Holmsveden har projektledningen inte haft formgivningskompetens, men intresse for utformningsfra-
gorna. Markkonsulten har haft formgivningskompetens som utnyttjats. Resultatet dr en god arkitektonisk
kvalité i flera delar, men nagot samlat grepp pa tétortens centrummiljo har inte tagits.

Storvreta klart 1995:
Ingen formgivningskompetens i projektledning och begransad hos konsulterna har givit en lag
arkitektonisk kvalité och inget helhetsgrepp

I Storvreta har projektledningen inte haft formgivningskompetens och i konsultledet har den varit begréin-
sad. Resultatet dr att den arkitektoniska kvalitén &r lag savil pa de ingadende delarna som pa helhetslos-
ningen. Gang- och végportar har utformats utifran teknik och ekonomi och utan formgivningskompetens.

Kolback, klart 2007:

Formgivningskompetens hos konsulten vid totalentreprenadupphandling har givit mestadels hog
arkitektonisk kvalité i stationsanldggningen men inget helhetsgrepp i centrummiljon. Gestalt-
ningsprogrammet har foljts av entreprendren under viss kontroll med konsulten.

I Kolbick valdes totalentreprendr utifran ett omfattande anbudsarbete dar fardigt gestaltningsprogram
ingick. Programmet hade utarbetats med formgivningskompetens och foljdes sedan i hog grad. Resultatet
har blivit en anldggning med hog arkitektonisk kvalité i merparten av sjilva stationsanldggningen. Hel-
hetsgreppet i stadsmiljon saknas dock.

Slutsats
Vill man skapa en hog arkitektonisk kvalité i titortsmiljon bor véag- och jarnvégsprojekt ha formgivnings-
kompetens savil i projektledningen som bland delaktiga konsulter.
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Infrastrukturprojekt i stadsmil-

jo- vilka kompetenser behdvs

Under lang tid har védg- och jarnvigsprojekt i stadsmiljo hanterats huvudsakligen som fristaende trafik-
projekt utifran vig- respektive jarnvagstekniskt perspektiv och sillan som en integrerad del i stadsmiljon.
Vid utformningen av efterkrigstidens forortsmiljoer har vigdragningar utformats utifran sina krav och
bebyggelseomradena utifran sina. Arkitekter och stadsplanerare har utformat bebyggelseomraden och
byggnader men séllan formgivit végar, jarnvigar och broar.

Detta synsitt har gjort att utformningsfragorna av vigar och broar vanligen 16sts av projekterande ingen-
jorer och huvudsakligen utifran tekniska och ekonomiska stéllningstaganden.

Under de senaste 15-20 dren har dock behovet av vackert utformade véigar och broar, i samklang med de
landskap och bebyggelsemiljoer de dr en del av, fatt en storre uppmérksamhet. Formgivningskompetens
genom arkitekter och landskapsarkitekter har kopplats till vagprojekten framst for att utforma broar, rast-
platser och landskapet ndrmast vigen, men ibland ocksé for att genom landskapsanalyser medverka till

hinsynsfulla och vackra vigdragningar.

Dagens och morgondagens infrastrukturprojekt/vidg- och jarnvagsprojekt édr viktiga inslag av véra land-
skap och bebyggelsemiljoer. Vig- och jarnvigsprojekt i stads- och tétortsmiljoer maste utformas i néra
samspel med varje orts bebyggelsekaraktir. Vigar och jarnvégar utanfor titbebyggelse maste utga ifran
landskapets forutsittningar och bli ett bidrag till en vackrare miljo.

Detta stiller krav pa bredare kompetens, framférallt i utformningsfragor.

En sammanstillning av vilka kompetensomraden som idag maste finnas representerade i vég- och jérn-
vigsprojekt framforallt i stadsmiljo skulle kunna se ut pa foljande stt:

Trafiksystem

Kompetens att hitta effektiva trafiklosningar
som ger hog framkomlighet, sdkerhet och dr
ekonomiska.

Vig- och jarnvagsteknik
Formaga att hitta tekniskt vélfungerande 16s-
ningar som ar hallbara och ekonomiska

Ekonomi
Formaga att gora ekonomiska kalkyler, halla
budgetar och anvéinda pengarna pa bista sitt

Juridik

Formaga att erhalla nodvandiga tillstand och
skriva erforderliga avtal for att sikra projektets
genomforande

Processformaga

Klara den samlade ledningen av projektet och
samrads- och samverkansprocesser med gott
resultat pa kort tid

Askadliggorande av |6sningar

Forméga att med skisser och modeller pedagogiskt
askadliggora olika 16sningar och dess konsekvenser
i en diskussion med olika aktorer

Miljé
Kompetens att analysera forutsittningar for och
utveckla miljovinliga 16sningar.

Kulturmiljo

Kompetens att analysera forutsdttningar for och
utveckla l6sningar som bevarar, utnyttjar och vida-
reutvecklar kulturmiljon.

Formgivning

Kompetens att ge savil de ingaende delarna som
helheten en form som é&r vélfungerande och har

ett uttryck som dr vackert och i samklang med
platsen. Det giller stadsmiljo, landskap, byggnader,
markanldggningar som broar, tunnlar, vigportar,
planteringar, tekniska anordningar (stolpar, teknik-
skap, skyddsricken etc) samt moblemang i utemil-
jon

Eftersom formgivningskompetensen har ett ansvar for helheten maste den fa en 6vergripande roll néra
kopplad till projektledningen sa att de olika delarnas formgivning samordnas med helhetslosningen.

Kompetensutvirderingen av Rittviksprojektet avser endast formgivningskompetensens betydelse for det

fardiga resultatet som tétortsmiljo.

Vackert Rittvik, utvardering formgivningskompetens ~ Utkast 2008-09-30 Sid 5



Metodik

Den metodik anvints i denna utvérdering &r att Projekt Vackert Réttvik jamforts med tre andra projekt
med sa likartade utgangspunkter som mojligt med Rittvik och som genomférts under de senaste 10-15
aren. Kriterierna har varit att det ska gélla upprustning av en central milj6 i en mindre titort dir ombygg-
nad av jarnvig och vig varit del av problematiken.

Dessa tre projekt har studerats narmare, om 4n fortfarande oversiktligt, med fokus pa formgivningskom-
petens och det fiardiga resultatet. Detta har skett genom intervjuer med projektledare och nagra av de
medverkande konsulterna samt besok pa plats och bilddokumentation av det byggda resultatet. Fragan om
det byggda resultatets arkitektoniska kvalitéer i jamforelseprojekten kan givetvis vérderas olika beroende
pa vem som gor bedomningen. Utover min virdering, baserad pa min yrkeserfarenhet som arkitekt och
stadsplanerare under drygt 30 ar, kan fragan 6verlamnas till lasaren for egen utvirdering pa basis av bild-
materialet.

En naturlig fraga dr dock vad som i denna utvirdering inryms i begreppet “arkitektonisk kvalité”. Jag har
anvint foljande kriterier:

- Tydlig och vilfungerande struktur som utgar fran den nyttjande manniskan

- Genomtinkt och vilfungerande materialval i byggnader och konstruktioner, garna med anknytning
till uppgiften och platsen.

- Utformning med goda proportioner, balans mellan ingdende delar i form och material och gérna
med anknytning till uppgiften och platsen.

- Ett samlat uttryck som formedlar en vilja hos byggherren att bidra till en bittre bebyggelsemiljo.

Hypoteser

Den byggda miljon formas av ett antal aktérer och deras byggnader, markanldggningar, planteringar, tek-
niska anordningar, belysning och moblemang” som skyltar, soffor, anslagstavlor mm. En naturlig forsta
hypotes dr att

Hypotes |: Ju hogre gestaltningskompetensen ér i varje dels utformning, desto hdgre blir den sam-
lade arkitektoniska kvalitén i hela bebyggelsemiljon.
Men dédrmed ir det inte givet att ett antal vil formgivna delar bildar en vl formgiven
helhet. For detta krivs en samordning kring en gemensam idé:

Hypotes 2: Ju starkare samordningen &r kring en gemensam idé for utformningen av de olika
delarna i miljon, desto hogre blir den samlade arkitektoniska kvalitén i hela bebyggel-
semiljon.

Intervjufragor

For att kartlagga respektive projekts bakgrund, organisation, mal och kompetensprofil stilldes foljande
fragor till projektledarna vid intervjuerna. For Réttvik har svaren pa dessa fragor hamtats fran den utfor-
liga redovisning som skrivits av projektledaren Bobo Hjort och kontrollerats av honom genom samtal och
mejlvixling.

|. Projektets bakgrund och organisation 2. Projektledarens bedémning av resultatet
Vilka var bestillare/beslutsfattare? Har malet med projektet uppnatts?
Hur sdg mal/ uppdrag ut? Hur har organisationen fungerat?
Hur var projektledningen organiserad? Ar projektledaren n6jd med resultatet?

Vilken sammansittning/ bakgrund/yrkes-
inriktning fanns?
Hur var projektledningens beslutsmandat?
Vilka konsulter/projektorer var inblan-
dade? Hur sdg deras bakgrund/ yrkesin-
riktning ut?

Hur genomf6rdes projektet? Var det samma
projektledning eller dndrades den?

Intervjuerna genomfordes vid moten med respektive projektledare under varen 2008.
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Viig 70 genom Rdittvik i mitten av 1990-talet

Projekt Vackert Rattvik

Idén att genomfora ett utvecklingsprojekt for upprustning av vigmiljoer i centrala titorter viicktes 1994
av landskapsarkitekten Johnny Hedman pa Vigverkets huvudkontor i Borldnge. Valet 61l pa Rattvik dar
riksvédg 70 gar mellan tdtortens centrum och Siljan. Samtidigt ligger jarnviagen och jirnvégsstationen mel-
lan riksvdgen och sjon. Orten har 4 500 invanare.

Bebyggelsemiljon lidngs véigen priglades 1994 mer av bensinmackar och viginstallationer &n av Réttviks
centrummiljo och den periodvis starka trafiken till Silenfjillen hindrades av flera trafikljus. Vigen blev en
barridr for fotgingares kontakter med parkomradet vid Siljan och den sérpriglade langbryggan.
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En hidvdvunnen gangpassage fran centrum ut pa langbryggan hade stingslats for av Banverket men folk
hade klippt hél i stingslet och trafiken var svar att stoppa. En utbyggnad av stationen for att klara ldngre
tag aktualiserades av Banverket och man ville da bygga en gangtunnel en bra bit sder om stationen och
leda trafiken den vigen.

Projektet inleddes 1994 med ett seminarium med de involverade aktorerna Vigverket Region Mitt, Ban-
verket och Rittviks kommun. Eftersom man inledningsvis inte delade synen att det fanns nagot behov av
upprustning gjordes en studie av arkitekterna Bobo Hjort och Michael Varming som pekade pa de brister i
tatortsmiljon de sdg. En vision formulerades om ett Vackert Réttvik- Skonhet for invanare och trafikanter,
ett Tydligt Réttvik- Identitet som stannar i minnet, ett Sikert Réttvik- Trygghet for fotgéngare, cyklister
och bilister och ett Rittvik vid Siljan- Sjdlvklara passager mellan centrum och Siljan.

Ett program for arbetet med rubriken Vackert Rittvik var klart 1995 och Banverket startade en utredning
om mojligheten att Gppna passagen ut pa Langbryggan genom att forldnga bangarden norrut. Att 6ppna
nya plankorsningar stred mot Banverkets policy, men allménheten var starkt for detta.

Med nytt politiskt styre i Réttvik och genom att tva viktiga tjanstemén lamnade sina poster tappade pro-
jektet fart 1996. Vigutredningen med forslag pa ett antal cirkulationsplatser ronte ett visst motstand inom
kommunen men en studieresa till Norge minskade motstandet. Utredningar och planarbete 16pte vidare.

Planforslaget f6r centrum som Rittviks kommun presenterade 1997 visade pa en rad svara fragor kring
gatunit och trafik som ledde till ett arbetsseminarium med flera arkitekter och trafiktekniker som 16ste
merparten av dem. Nér Banverket 1998 hade valt Réttvik som pilotfall och Banverkets Vigverkets och
Riksantikvarieimbetets generaldirektorer intresserade sig for projektet steg trycket. Banverkets besked
om passagen till Langbryggan dr6jde dock.

Den ombyggda tdtortsmiljon kring vdg 70 i centrala Detalj av vig 70 norr om stationen. Belysningsarmatu-
Rdttvik med kommunhuset till hoger. rer genomgdende i dalardd firg.

Stationen med den ovala rondellen som blev arkitektse- Passagen for gdende och cyklister over stationen till

minariets losning pd anslutningen av lokalgatorna kring  Ldngbryggan som nu regleras med bomfillning
torget.
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Projektering av en forsta etapp inleddes 1999 med byggstart under varen, men nér byggandet inte f6ljde
idén med hela projektet och ett antal beslut fattades i annan riktning uppstod en konflikt under ar 2000
som kom att dventyra hela projektets fortsittning. Vigverket hotade med att dra sig ur om inte kommunen
holl sig till den ursprungliga 6verenskommelsen.

Efter en ny 6verenskommelse drogs projektet pa nytt igdng 2001 med nya personer i ledningsgruppen
och de senare etapperna genomfordes, bl.a en planskild korsning med jirnvigen norr om stationen vid
Pilgatan dar broutformningen blev en central fraga for diskussion. 2005 stod den fjdarde och sista etappen
klar. Da hade en specialritad belysningsarmatur av Jan Ejhed placerats ut ldngs straket mot Langbryggan,
det nya torget med sin skulptur fatt sin 16sning.

Jan E]heds Specialritade betongarmaturf()’r straket mot Tydllga avgra'nsningar mellan Va'gen och Omgivande

Léangbryggan. Nederst i bilden de rédfirgade betong- asfaltytor har skapats med murar och planteringar
planken i strdket.

Den planskilda korsningen med Pilgatan norr om
stationen.

Resultatet blev en helhetslosning av titortsmiljon déar trafiklosningar for bilar, bussar, gdende och cyklis-
ter samordnats med en centrumupprustning. Hér skapades ett nytt torg, tallplanteringar i parkstraket fram-
for kommunhuset och en sammanlédnkning av centrum med Langbryggan genom jarnvégsstationen med
en aterupprittad plankorsning med jarnvigen vid stationen. Den tidigare vigbelysningen och ljusstarka
reklamskyltar byttes ut mot en mer lagméld med firre och ldgre armaturer och mer punktbelysning.

Vackert Rittvik, utvirdering formgivningskompetens  Utkast 2008-09-30 Sid 9



Urval jamforelseexempel

Genom ett antal kontaktpersoner inom Banverket, Vigverket och flera konsulter inventerades tdnkbara
jamforelseprojekt runt om i landet efter de kriterier som redovisades i metodikavsnittet:

1. Skall helst berora centrala delar av en mindre eller medelstor tdtort dér savil en allmén vidg som en
jarnvégsstation ingar.

2. Skall vara genomfort under de senaste 10-15 &ren

Foéljande orter besoktes for en bedomning om de skulle passa som jamforelseprojekt:

Holmsveden, Séderhamns kommun Storvreta, Uppsala kommun
Lingbo, Ockelbo kommun Balsta, Hibo kommun

Furuvik, Gavle kommun Kolback, Hallstahammars kommun
Tierp, Tierps kommun Rydsgard, Skurups kommun

Vattholma, Uppsala kommun

Holmsveden, Soderhamns kommun

Stationssamhdlle vid Norra stambanan och viag 272 med 87 invdnare. Regionaltag med X-trafik. Jarnvags-
delen klar 1999 ,véigupprustning klar 2002

Mycket liten ort jamfort med Rittvik och flera andra samhéllen. Vigverkets vidg dr huvudgatan i sam-
hillet men har bara delvis ingétt i titortsupprustningen, huvudnumret har varit jairnvégsstationen. Har
trots den lilla skalan lamplighet som ett exempel eftersom det funnits en hel del utformningsambitioner i
projektet.

=
=

Lingbo, Ockelbo kommun

Kyrkby vid Norra stambanan och vig 272 med 420 invanare. Regionaltag med X-trafik. Klart 1999. Nytt
stationsldge ett stycke utanfor byn gor att nagon samordnad tétortsmiljoupprustning aldrig varit aktuell
och dérigenom passar Lingbo déligt som jamforelse.
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Furuvik, Gavle kommun

Stationssamhdlle vid Ostkustbanan/Norra stambanan och riksvdg 76 med 486 invanare. Regionaltag med
X-trafik. Nybyggnad av station och planskild korsning med vig och jirnvig. Furuviksparken viktigt
besoksmal som paverkat utformningen av den nya stationen och den planskilda korsningen med vig 76.
Dirigenom skiljer sig forhallandena markant fran de i Rattvik.

Tierp, Tierps kommun

Stationssambhiille och centralort med 5 300 invanare vid Norra stambanan/ Ostkustbanan och nira E4 samt
vig 292. Regionaltag med Upptaget. Stationsombyggnad och planskild korsning i centrum. Klart 1995.

Den nya planskilda korsningen med jirnvigen mitt i en av esplanaderna i den rutnitsplanerade stadsmil-
joOn dr ett intressant exempel pa 16sningar i stadsmiljo, men samverkan med Vigverket saknas helt i de
centrala delarna varfor Tierp dr mindre l[dmpligt som jamforelse.
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Vattholma, Uppsala kommun

Bruksort och villaforort med 1 400 invanare 2 mil norr om Uppsala vid Ostkustbanan och vig 703. Re-
gionaltrafik med Upptdget. Ny station och planskilda korsningar. Klart 1995.

Det nya liaget for héllplats for regionaltagen ligger helt utanfor titortsbebyggelsen i grinsen for det 6ppna
jordbrukslandskapet och ndgon annan samverkan med Vigverket @n en planskild korsning finns inte.
Dirfor dr Vattholma mindre lampligt som jimforelse.

Storvreta, Uppsala kommun

Stationssamhiille och villaférort med 6 000 invanare 15 km norr om Uppsala vid Ostkustbanan och med
vig 290 en bit utanfor samhéllet. Regionaltrafik med Upptaget. Ny station for regionaltrafik samt plan-
skilda korsningar. Klart 1995.

Storleken pa samhillet dr jaimforbar med Rittvik och jiarnvégsstationen berdr den centrala titortsmiljon i
viss man, dock inte lika tydligt som i Réttvik. Vigverkets medverkan inskrianker sig till planskild kors-
ning med vig 290 i samhillets norra del. Storvreta dr dock intressant som jamforelse eftersom det &r ett
relativt tidigt projekt, fran mitten av 1990-talet.
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Balsta, Habo kommun

Stationssamhdlle och centralort med 13 400 invanare 4 mil nordvést om Stockholm vid Milarbanan och
intill E18. Pendeltagstrafik inom Stockholmsregionen och regionaltrafik. Ny station for pendeltag och
regionaltrafik. Klart 1997.

Balsta &r ett intressant exempel pa téitortsutveckling och titortsutformning pa flera sitt. Orten har vuxit
starkt under de senaste 30 aren. En ny station har byggts i anslutning till det nya centrum som byggdes
soder om det gamla stationssamhillet. Forhallandena skiljer sig dock avsevirt fran Réttvik genom att hela
centrum nyplanerats varfor Bélsta inte dr lampligt som jaimforelseobjekt.

b
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Kolback, Hallstahammars kommun

Tétort i jordbruksbygd och stationssamhille med 1 800 invanare 2 mil véster om Visteras vid Mélarba-
nan och vég 252 och 558. Regionaltrafik med Vistmanlands Lokaltrafik AB. Ombyggnad av éldre station
samt planskilda korsningar med jirnvigen. Klart 2007.

Aven om orten ir viisentligt mindre 4n Réttvik si ligger den gamla stationen intill samhillets huvudgata
som dr en Vigverksvig och den samlade titortsmiljon har likheter med Rittvik. Dessutom &dr Kolbéck ett
pilotprojekt i ett annat sammanhang, nimligen inom Ingenjorsvetenskapsakademin, IVA:s Anldggnings-
forum, ett arbete att ta tillvara entreprenorserfarenheter i projekteringen. Darfor dr Kolbéck lampligt som
jamforelseobjekt.

[o]
Rydsgard, Skurups kommun
Stationssamhélle med ca 1 250 invanare och Pagatagstrafik ungefiar mitt emellan Malmé och Ystad. Sta-

tionsupprustning, klar 2006

Projektet omfattar endast en upprustning av stationen med planskilda korsningar for gang- och cykeltrafik
och ingen samlad 16sning av titortens miljo. Nuvarande plankorsning med huvudgatan r inte involverad i
projektet som dérfor passar mindre bra som jamforelseobjekt.

Val av jamforelseexempel

De tre projekt som valts som jimforelse med Rittvik ér alltsa Holmsveden, Storvreta, och Kolbéck. Hir
har intervjuer genomforts i méten med de ansvariga projektledarna och nagra av konsulterna har intervju-
ats per telefon for att fa en fylligare bild av vilka kompetenser som varit inblandade i projektet, vilken roll
de fatt och vilken kompetensprofil projektledaren haft. Detta har givit foljande bild av de tre jamforelse-
projekten.
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Jamforelseexemplen
Holmsveden

- Jarnvégsdelen klar 1999 , vagupprustning klar 2002

- Banverksprojekt
- En av flera stationer pa stambanan Ockelbo-Kilafors
- Samrad med Viagverk och Séderhamns kommun

- Projektchef fran Banverket, anldaggningstekniker med Vagverksbakgrund, projektledare extern
konsult.

- Jarnvdgsdelar projekteras for sig, mark for sig
- Vattenfall hydropower var markkonsult med arkitekt inblandad

- Projektchefen aktiv i utformningsfragor

Projektledarens beskrivning

Intervju med Ove Olofsson, Banverket Géivle

Projektets bakgrund och organisation

Ombyggnaden av Holmsvedens station och en viss miljoupprustning med kantsten, nya armaturer och
tradplantering ldngs ldnsvig 588 var en del av upprustningen och dubbelsparsutbyggnaden av Norra stam-
banan i etappen mellan Ockelbo och Kilafors i syfte att 6ka kapaciteten pa strickan Gévle- Ljusdal som
trafikeras med regionaltag (X-trafik). Tidigare nedlagda stationer hade i och med regionaltagstrafiken ater

Trappor och ramp till gangporten under jédrnvigen, ovan pd den sédra sidan, nedan den norra. Vantkurarna i snick-
arglidje tillkom under projektets gang.

Gangporten frdn norra sidan. Notera variationen av
rédckestyper samt de smd nischerna med viixter
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Vigport for lokalviig i norra delen av Holmsveden Vigport for vig 588 norr om Holmsveden.

tagits i bruk. Stationsmiljon fardigstilldes 1999, Vigverket fullfoljde sina insatser ldngs allménna vigen
2001-2002.

Bestillare/beslutsfattare

Projektet var ett Banverksprojekt men i samrad med berdrda kommuner (Ockelbo och S6derhamn) och
Vigverket som utsett en samradsperson. Bestillare var Banverkets regionchef. Banverkets organisa-
tion var inom Mellersta Banregionen uppdelad pa dels strak, dels specialprojekt och detta projekt som
Holmsveden ingick i lydde under en strakchef.

Mal/ uppdrag

I uppdraget ingick att iordningstélla den befintliga stationen med bl.a nya plattformar och ordna en
planskild korsning med ldnsvig 588 en kilometer séder om samhillet. Nagon sérskild malsattning for
stations- och titortsmiljon formulerades inte, annat &n att aktuella riktlinjer om tillgénglighet och sikerhet
skulle uppfyllas. Fragor som utformning av gangtunnlar s att de inte uppfattas som osikra miljoer var
aktuella. Nagra utformningskrav stélldes inte fran kommunen.

Projektledningens sammansittning/ bakgrund/yrkesinriktning

Projektchef var Ove Olofsson, Banverket, anldggningstekniker med bakgrund inom Vigverket. Dértill
anlitades en projektledare pa konsultbasis. Projektledaren hade det operativa ansvaret att genomf6ra pro-
jektet och bygga upp nodvéndig organisation

- Beslutsmandat

Projektchefen hade inom den givna budgeten ett stort beslutsmandat. Samrad holls 16pande med savil
Vigverket som kommunen med oftast fanns inga synpunkter fran dessa. Vigverket engagerade sig mer i
den planskilda korsningen med jarnvigen dn i miljon kring stationen. En aktiv byférening deltog i diskus-
sion om utformningen av stationsmiljon.

Konsulter/projektorer sammansittning/bakgrund/ yrkesinriktning
Projekteringen delades upp sé att jarnviagsdelarna, dvs bana med teknik sko6ttes av Banverket Projektering
med jarnvigstekniker, 6vrigt markbyggande som parkering, plattformar och gangtunnel projekterades
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av Vattenfall Hydropower med anldggningsteknisk kompetens. Vattenfall Hydropower i Ludvika hade
arkitektkompetens genom arkitekt SAR/MSA Torkel Berg. Diskussionen om utformningen skedde mellan
konsulten och projektorganisationen.

Vintkurarnas utformning har en sirskild historia. I Lingbo, en annan station inom projektet, hade en lokal
snickare utformat en véntkur som man valde att bibehalla men flytta. Nir fragan om véntkurar kom upp

i Holmsveden foreslog projektchefen att man skulle lata samme snickare tillverka tva likadana kurar.
Losningen blev att ett foretag fran Viksjofors, som hade en liknande produkt i sitt sortiment, levererade
kurarna. Projektet bytte en del tjénster med byforeningen, som bland annat &tog sig att mala kuren.

Genomforarandet, projektledningens kontinuitet

Genomforandet skedde enligt den strategi projektet lagt upp med dels geografisk indelning, dels etapput-
byggnader och dels teknikbaserat, mark, konstbyggnad och jarnvigstekniskt med flera olika entreprenader
och entreprendorer. Allt for att fa storsta mojliga konkurrens vid anbudsgivningen. Projektchefen foljde
projektet och svarade for kontinuiteten

Projektledarens bedomning av resultatet, har malet med projektet uppnatts?
Uppdraget fullféljdes med uppfyllande av de krav som géllde.

Hur har organisationen fungerat?
Den egna organisationen har fungerat bra, samraden med kommunen och Vigverket har varit smidiga.

Ar projektledaren niojd med resultatet?

Ja, det blev funktionellt och snyggt. Enda minus var att plattformsldngden fick utokas fran 60 till 110
meter pa grund av att trafiken snabbt blev sa populér att den krivde dubbel taglingd, men det berodde pa
att verkligheten overtriffade prognosen.

Utvarderarens kommentar

I Holmsveden syns tydligt i resultatet att ndgon egentlig samordning mellan Banverkets och Vigverkets
insatser utifran en gemensam idé om hur téitortsmiljon skall formas inte forekommit. Kommunen, som
normalt har ansvaret for den byggda miljon, tycks inte heller haft nadgra synpunkter eller drivit denna
fraga. Ett tydligt tecken pa detta &r att valet av belysningsarmaturer varierar langs vdgen och stationsom-
radet beroende pa om det ingétt i Banverkets projekt eller Vigverkets.

Banverket har genom sin konsults arkitektkompetens tagit ett tydligt ansvar for utformningen av stations-
omradet och frimst den planskilda korsningen for gangtrafik under sparen med detaljutformning av gang-
porten och dess ramper med ricken, planteringar mm. Utformningen visar ingen tydlig koppling till den
lilla orten Holmsveden och dess karaktir dar westerndagar och en totempale signalerar en klar vilja till
profilering. Engagemanget i vantkurarnas utformning visar ett intresse och en lyhordhet for en koppling
till tréaarkitektur i Hélsingland. Flera goda utformningsexempel finns men en samlad idé saknas.

Viigport for viig 272 soder om sambhdillet samt gang- och cykelviig in mot centrum
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Storvreta

- Start 1992, fardigt 1995

- Banverksprojekt i samarbete med UL, Upplands Lokaltrafik
- Kapacitetshojning och dubbelspar Uppsala-Gavle
- Hogt tempo
- Samrad med Vigverket och Uppsala kommun

- Projektledare fran Banverket, anldaggningstekniker med kommunal bakgrund, stort beslutsman-
dat

- Jarnvagsdelar projekteras for sig, mark for sig
- SKANSKA och J&W i Gévle markkonsult med landskapsarkitekt inblandad

- Uppsala kommun engagerad framst i gang- och cykeltrafik- och detaljplanefragor, bullerskydd
mm

Projektledarens beskrivning
Intervju med Mats Bjork, Banverket, Géivle

Projektets bakgrund och organisation
Bakgrunden till den nya stationen i Storvreta var

1. Upprustningen av Ostkustbanan for att klara snabbtagstrafik mellan Stockholm och Sundsvall pa 3
timmar. Detta stillde krav pa partiella dubbelspar och stationer med motesfunktion och dven dubbelspér
mellan Uppsala och Gévle

2. Pendeltagstrafik mellan Uppsala och Tierp.

Centrum i Storvreta ovan med Arentunaviigens passage under Ostkustbanan till hoger och nedan t.v. Vigport med
full hojd i sodra delen av Storvreta nedan t.h.
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Populdir pendlarparkering vid Storvreta station Cykelparkeringen och stationens bullerskydd.

Markplanering Storvreta station. Grafittimdlningen dr utford av konstskola i Uppsala.

Denna malsittning for trafiken skulle genomf6ras pa relativt kort tid och innebar att gamla stationer som
lagts ner pa 1970-talet skulle 6ppnas igen som pendeltdgsstationer. Projektet startade 1992 och fardigstill-
des 1995.

Bestiillare/beslutsfattare

Projektet var ett Banverksprojekt men i néra samarbete med Upplands Lokaltrafik och berérda kommu-
ner, i Storvreta Uppsala kommun. Avtal om finansiering fanns mellan Banverket, UL och Uppsala kom-
mun.

-Mal/ uppdrag

Uppdraget var att pa kort tid iordningstilla en ny station med planskilda passager till perrongerna och
ordna en planskild korsning med Arentunavigen strax norr om stationen samt en planskild korsning med
vig 290 i samhillets norra del. Nagon sérskild malsittning for stations- och tétortsmiljon formulerades
inte, annat 4n att aktuella riktlinjer om tillgidnglighet och sikerhet skulle uppfyllas. Nagra utformnings-
krav stélldes inte fran kommunen, ddremot kom bullerfragorna att spela en viktig roll i diskussionen.

Projektledning, sammansittning/ bakgrund/yrkesinriktning
Projektchef var Mats Bjork, Banverket, anldggningstekniker med bakgrund inom kommunal gatu- och
anldggningsverksambhet.

- Beslutsmandat

Projektchefen hade inom den givna budgeten och finansieringsavtalet ett stort beslutsmandat. En referens-
grupp bildades med Uppsala kommun och UL . Kommunen drev parallellt med projektet en detaljplane-
process som, forutom stationen och planskilda korsningarna, tog upp géng- och cykelvigar. Processen
innebar samradsmoten med allménheten, men nagon engagerad villa- eller byforening som i niraliggande
Vattholma fanns inte i Storvreta.

Konsulter/projektorer, sammansittning/bakgrund/ yrkesinriktning
Projekteringen och byggandet av stationen skottes genom SKANSKA och deras konsulter. For anldgg-
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ningen norr om Arentunavigen svarade J&W i Givle. Markkonsulten hade landskapsarkitektkompetens
inkopplad i projektet. Detaljplanerarbetet som 1ag till grund for projekteringen skottes av stadsbyggnads-
kontoret i Uppsala.

Pa kommunens initiativ forsags gangtunneln vid stationen med legal graffiti som en del av utsmyckning-
en.

Stillverksbyggnaden inom stationomradet fick utformas efter en modell som anvénts i vist-Jamtland f6r
att passaini Storvreta.

Genomforande, projektledningens kontinuitet
Genomforandet skedde pa traditionellt sitt med flera olika entreprenader och entreprendrer men projekt-
chefen foljde projektet och svarade for kontinuiteten.

Projektledarens bedomning av resultatet

Har malet med projektet uppnatts?

Resultatet uppfyllde mélbilden som hade tonvikten pa snabbheten. Den enklare planeringsprocessen gav
ocksa ett snabbt resultat.

Hur har organisationen fungerat?
Den egna organisationen har fungerat bra, en erfarenhet fran planeringsprocessen ar att olika sirintressen
kan bromsa projektet.

Ar projektledaren nojd med resultatet?
Utformningen &r kanske ingen hojdare sett med dagens 6gon, men dér stélldes inga krav.

Kommentar till vilken kompetens som beho6vs

Ove och Mats konstaterade att de som projektledare hade stor nytta av sin bakgrund som samhéllsbyg-
gare i kommuner och i Vigverket dér flera olika sakkunskaper skulle vigas samman. Banverkets tidigare
specialistinriktning pa jarnvigsanldggningar och fore 1990 med huvudsaklig kompetens inom forvaltning
och underhéll av det dldre jérnvégsnitet har successivt ersatts av en bredare kompetens. Publikationer
kring vackra broar och stationsmiljoer och Vigverkets arbete med vackra véigar och goda exempel som
Eskilstuna och Gévle gor att intresset vixer for utformningsfragor. Aktuella projekt som t.ex Bollnds
station med planskildheter och stadsbyggande i anslutning till den drivs med hogre ambitioner att halla
samman jarnvigsbyggande med stadsbyggande.

Utvarderarens kommentar

Storvreta #r intressant som ett relativt tidigt projekt bland de manga ateruppvéckta stationerna nir regio-
naltrafik med tig ater blev populért i borjan av 1990-talet och upprustning och nybyggnad av jarnviagsna-
tet for fjarrtrafik blev prioriterat.

Den korta tidplanen och det faktum att ny station och flera planskildheter vickte ett antal kommunala
planeringsfragor som maste klaras av pa kort tid, kan forklara att utformningsfragorna inte varit i fokus.
Nagot helhetsgrepp pa utformningen av miljon vid stationen och lédngs jarnvigen med broar och gang-
portar har uppenbarligen inte varit pa dagordningen. Varken kommunen eller Banverket har vickt dessa
fragor utan snabbt genomforande samt hanterande av bullerproblematiken har varit i fokus.

£ -
Bullerskydd i Storvreta.
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Kolback

- Demoprojekt inom IVA som funktionsentreprenad

- Start 1995/98, fardigt 2007

- Banverksprojekt i samarbete med Malarbanan,Vagverket och Hallstahammars kommun
- Kapacitetshojning for regionaltag, gods- och fjarrtag
- Upphandling 2002 pa kravspecifikation
- Rad for estetisk utformning under anbudsvarderingen

- Projektledare konsult med byggbakgrund (Skanska) med stort beslutsmandat inom antaget
forslag och budget

- Sammanhallen projektering av antagen entreprenér (NCC)
- J&W/WSP Stockholm markkonsult med landskapsarkitekt inblandad

- Gang- och cykeltrafikport tilligg pa kommunens begiran, enkel utformning av kostnadsskal

Projektledarens beskrivning
Intervju med Kent Nystrom, MKS Projekt AB

Projektets bakgrund och organisation

Kolbick vister om Visteras i Hallstahammars kommun &r en jarnviagsknut fran 1874. Fran Kolbick finns
forbindelse mot Visteras, Eskilstuna, Koping och Hallstahammar. Bangérden trafikeras av bade person-
och godstag. Varje ar passerar ca 1,5 miljoner resendrer Kolbick och ca 70 000 pé- och avstigningar sker
varje ar vid stationen. Ar 1995 igangsattes en mindre ombyggnad av bangarden men arbetena avbrits, di
det visade sig att broarna var i daligt skick och att en storre fornyelse var nédvindig.

Huvudgatan lings jarnvdgen i Kolbick. Nya belysningsarmaturer och tradplantering pa stationsomrddessidan,
traditionell vigbelysning pd den andra.

e
T
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S-formad ramp till gangporten i en nygammal jdrnvigspark. Observera det skylande planket kring jirnvigens
teknikbyggnader.
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Gdngporten under stationen som tillkom under projektets gang

Vig- och gangport i Kolbdicks ostra utkant

Kolbéck valdes som ett demoprojekt inom Ingenjorsvetenskapsakademins, IVA, Anldggningsforum, ett
projekt med syfte att framja utvecklingen inom anldggningssektorn med tonvikt pa védgar och jarnvigar.
Tanken var att bittre tillvarata entreprendrers erfarenheter redan i planeringsstadiet eftersom entreprend-
rer klagat pa att mycket ritningsmaterial blir fel och fororsakar dndringar och forseningar i byggskedet.
Projektet innebar att man skulle prova att handla upp entreprenaden pé funktionskrav for att stimulera
kreativitet och teknikutveckling.

Bestiillare/beslutsfattare

Bestillare var Banverket som 1998 slot avtal med MIAB, Milarbanans Intressenter AB, Vigverket och
kommunen om ansvar for olika delar av projektet. Banverket och MIAB stod fér merparten. Kommunen
svarade for nagra p-platser. Vigverket var huvudsakligen samradspart.

-Mal/ uppdrag

Uppdraget var att iordningstilla en ombyggnad av bangarden med nya plattformar, parkering och upprust-
ning av miljon kring den gamla stationsbyggnaden samt planskilda passager till perrongerna och dess-
utom en planskild korsning med vig 558 nagra hundra meter Oster om stationen. Under projektets gang
tillfordes en onskan fran kommunen att leda en planskild gang- och cykelforbindelse till samhillets sodra
del under jarnvigen vid stationen. Dédrigenom ersattes en tinkt hiss och trappa till plattformarna med en
GC-port och ramp.

Upphandlingen av totalentreprencr skedde 2002 pa ett forfragningsunderlag med systemkrav dér utform-
ningskraven bestod av hinvisning till en rad generella foreskrifter och referensexempel. Nagon sérskild
ortsanpassad malsittning for stations- och tétortsmiljon formulerades inte. Forstudien hade avbrutits och
ett fullfoljande av denna ingick i entreprenaden. Anbudsgivarna fick ta fram forslagsmaterial pa utform-
ningen och denna utvirderades i anbudsprovningen. Viss ersittning utgick till anbudsgivarna. Totalt
inkom tre anbud.
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Projektledning, sammansittning/ bakgrund/yrkesinriktning

Projektchef var Jan Frojd, Banverket. Kent Nystrom anlitades som projektledare och kom att ersétta Jan
Frojd

- Beslutsmandat

Projektchefen hade efter att entreprendren valts ett stort beslutsmandat inom den antagna utformningen
och den givna budgeten. Utvdrderingen av anbuden skedde i samarbete med Banverkets experter, kom-
munen och Vigverket. Ett rad for estetisk utformning skapades med representanter for Banverket, Vig-
verket, kommunen och Lénsstyrelsen och arbetade under ledning av Patricia Wallén pa Banverket. Upp-
handlingen innebar att all utformning l3stes redan i upphandlingen. Andringar kunde naturligtvis goras
mot en kostnadsreglering. Ett sadant exempel var GC-porten vid stationen.

NCC fick entreprenaden, med Jan Ferno som ansvarig.

Kommunen drev en detaljplaneprocess och Banverket drev en tillstandsprovning for vattendom. Dessa
processer innebar en rad moten med berérda intressenter och allménheten.

Konsulter/projektorer, sammansittning/bakgrund/ yrkesinriktning
Genom upphandlingsforfarandet anlitades projektorer for forslagen av entreprendrerna. NCC:s konsulter
var foljande:

Jarnvigsanldggning: Banverket Projektering

Landskap/mark: WSP, Stockholm med gestaltningsprogram av landskapsarkitekt Rolf Pettersson, WSP
Orebro

Brokonstruktioner: (kompletteras)

Genomforande, projektledningens kontinuitet
Genomforandet skedde pa ett samlat séitt med den upphandlade totalentreprenéren och med samma pro-
jektledare hela tiden. Projektet fardigstilldes under 2007.

Projektledarens bedomning av resultatet

Har malet med projektet uppnatts?

Uppdraget fullfoljdes i enlighet med anbudet med vissa tilligg. Utformningen blev bra, enligt antaget
anbud. Gangporten som kommunen valde som tilldgg fick av kostnadsskil en enkel utformning.

Hur har organisationen fungerat?
Den egna organisationen har fungerat bra, samraden med kommunen, Lansstyrelsen och Vigverket har
varit smidiga.

Ar projektledaren n6jd med resultatet?

Ja, det blev funktionellt och snyggt. En kommentar kring upphandlingen &r att det dr viktigt att i anbuds-
utvirderingen gora intervjuer med de personer som entreprendrerna foreslar ska ingé i projektet for att
6ga mot dga bilda sig en uppfattning om deras lamplighet som samarbetspartners sa att projektorganisa-
tionen blir kreativ och léttarbetad.

Utvarderarens kommentar

Kolbéck visar en annorlunda metod att driva ett projekt dédr programmet &r funktionsinriktat med all-
manna krav pa utformning. Utformningsfragorna I6stes i anbudsskedet och utvirderades som en del av
upphandlingen. Projektledningen har i upphandlingen av totalentreprendr vinnlagt sig om att fa en erfaren
och samarbetsinriktad partner med landskapsarkitektkompetens som i sitt forslag till gestaltningsprogram
visat vilken utformning man vill foresla. Denna var féremal f6r utvirdering i en referensgrupp fore upp-
handling.

Dirmed har ocksa utformningen av stationsanldggningen blivit mycket sammanhallen och konsekvent
genom landskapsarkitektkonsulten. Niar kommunen i ett senare skede ville fa en gangport under jarnvigen
till 1agsta mojliga kostnad blev utformningsfragorna uppenbarligen &sidosatta.

Nagot samlat grepp mellan kommunen, Vigverket och Banverket kring tdtortsmiljon i helhet tycks inte
ha tagits. Vigverkets insatser lings Stationsgatan &r begrinsade och kommunens inskrinker sig till nagra
parkeringsplatser. Aven hir vittnar blandningen av belysningsarmaturer om avsaknad av helhetsgrepp i
utformningen av titortsmiljon.
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Slutsatser

Jamforelsen mellan Réttviksprojektet och de tre dvriga visar foljande:

|. Bredare formgivningskompetens ger hogre arkitektonisk kva-
lité

I Réttvik har resultatet fatt en sammantaget hogre arkitektonisk kvalité @n i de ovriga exemplen. Det gél-
ler belysning, markarbeten, trafiklosningar och broutformning. Réttvik har haft en bredare uppséttning av
formgivningskompetens i projektet dn de dvriga. Det dr rimligt att anta att det 4r detta som lett till resul-

tatet. Detta stoder den forsta av de uppsatta hypoteserna, att hdgre gestaltningskompetens i varje dels
utformning, ger hogre arkitektonisk kvalité i hela bebyggelsemiljon..

2. Formgivningskompetens i projektledningen ger mer samman-
hallen helhet

Rittvik visar en betydligt starkare sammanhéllning i utformningen mellan kommunens, Vigverkets och
Banverkets omraden én i de §vriga exemplen. Den rimliga forklaringen till detta &r dels det ursprungliga
helhetsgreppet som stadsmiljouppgift i Réttvik, dels att det fanns formgivningskompetens i projektled-
ningen. Projektledaren sdg hela tiden behovet av samordning och sammanhéllning av de olika delarna
och stred for detta. Ddarmed stoder detta den andra hypotesen, att ju starkare samordningen av utform-
ningen av de olika delarna i miljon &r, desto hogre blir den samlade arkitektoniska kvalitén i hela bebyg-
gelsemiljon.

3.Tidpunkten for projektet paverkar ambitionsnivan

Det tidigaste av "normal”-projekten i jamforelsen, Storvreta, dr ocksa det med den ldgsta ambitionsnivan
vad giller utformning, savil av helhet som ingaende delar. Det byggda resultatet visar ocksa en lag form-
givningskvalité savil i helhet som i delar. Forklaringen till detta dr sannolikt dels den pressade tidplanen
dér det funktionella genomforandet prioriterades, dels att utformningsfragorna i jirnvigsbyggandet inte
annu borjat uppmérksammats sa tidigt som i borjan av 1990-talet. Har visar ocksd Holmsveden fran slutet
av 1990-talet en hogre ambitionsniva och mer genomarbetat resultat vilket sannolikt beror pé att synsit-
tet pa formgivningsfragorna éndrats. Kolbéck slutligen, fardigt 2007, har en for stationsanldggningen vil
genomarbetad form med tydlig koppling till den &ldre stationsmiljons karaktir. Utvérderingen av anbuden
dér forslagen redan utformats, gjordes av en referensgrupp som uppenbarligen lagt stor vikt vid utform-
ningen. Slutsatsen av denna jamforelse &r att formgivningsfragorna fatt storre betydelse genom éren.

4. Helhetsansvar kan skapa hogre ambitionsniva

Ett intressant resultat av jaimforelsen &r att Kolbéck i sjélva stationsanldggningen har en mer sammanhall-
len formgivning &n de Gvriga, inklusive Réttvik. Forutom att ambitionsnivan successivt tycks ha stigit
over tiden (enligt foregdende punkt) kan andra forklaringar tdnkas. En kan vara att Banverket i Kolback
var initiativtagare till projektet och drivande och att man déarigenom ként storre ansvar for helhetslosning-
en dn man gjorde i Réttvik dar Banverket bara var en del av projektet.

5. Kommunens ansvarstagande for helhetslosningar lagt

I alla fyra exemplen, savil Rittvik som de tre jamforelseexemplen, har projekten mer eller mindre berort
tatortsmiljo. Visserligen &r forhallanden ritt olika, i Rattvik ror det centralortens miljé och darmed hela
kommunens framtoning gentemot resenirer och besokare. I Holmsveden giller det en liten titort i ut-
kanten av S6derhamns kommun didr kommunen deklarerat att man inte var beredd att satsa nagra pengar,
1 Storvreta ber0r jarnvigen inte lika tydligt miljon i titortens centrum och i Kolbédck i Hallstahammars
kommun med 15 000 invanare, (Rittviks kommun har 10 000 inv) ér det inte heller centralortens tét-
ortsmiljo som berdrs.

Genomgéende tonar dock en bild fram av genomgaende 14gt kommunalt engagemang for att ta ansvar for
tatortsmiljon i sin helhet i samband med att projekt initieras av Vigverket eller Banverket. I inget av de
studerade fallen har kommunen tagit pa sig en ledande och samlande roll i syfte att skapa en sammanhal-
len tétortsmiljo, trots att detta 4r kommunens roll enligt Plan- och bygglagen. (PBL 1 kap 2§ Det ir en
kommunal angelidgenhet att planldgga anvindningen av mark och vatten.)
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I Rittvik var det kommunala intresset mattligt i borjan men storre lingre fram. Man skapade till och med
en konflikt i projektet nidr man agerade pa egen hand med vissa ombyggnadsetapper. Men kommunen
tog aldrig nagot helhetsansvar. I Holmsveden har kommunen endast varit en samradspart i Banverkets
projekt, likasd i Storvreta och Kolbick.

En forklaring kan vara att kommunerna ser den som initierar ett projekt som naturligt ansvarig, dven for
den péaverkan projektet har for den egna kommunens titortslosningar. Detta sarskilt nér statliga verk med
betydande ekonomiska resurser initierar projekt.

En annan forklaring kan vara bristande kompetens just vad giller utformning av tétortmiljoer hos nagra
av de aktuella kommunerna, men denna studie har inte fordjupat undersdkningen om de berérda kommu-
nernas formgivningskompetens.

Rekommendationer for framtida vag- och/eller
jarnvagsprojekt i taitorts/stadsmiljo

Aven om denna studie ir begriinsad till fyra exempel pé viig- och jirnvigsprojekt i titortsmiljo och hur
kompetenssammansittningen vad géller tdtortsutformning har paverkat resultatet, sa kan nagra rekom-
mendationer for hur resultatet kan forbéttras i framtiden ges utifran dessa exempel. Det &r foljande:

|.Vidareutbilda projektledare i titortsformgivning

Projektledarens kunskap och forstielse for formgivning av stads- och titortsmiljoer dr helt avgérande for
resultatet. Darfor dr den forsta rekommendationen att ordna en vidareutbildning for projektledare inom
Vigverket och Banverket. En vidareutbildning i grunderna i formgivning av tédtortsmiljoer for att 6ka
intresset och forstaelsen for samlade titortslosningar. Vidareutbildningen bor dven riktas till de konsulter
som far projektledaruppdrag.

2.Ta in kompetens i stadsmiljéformgivning

I alla fall dér ett infrastrukturprojekt beror stads- eller titortsmiljo bor sérskild kompetens i stadsmil-
joformgivning tas in i projektets inledningsskede och som I6pande expertstod for projektledaren under
projektets gang och sérskilt i samverkan med formgivare i projektets olika delar.

3. Stall krav pa formgivningskompetens hos konsulter

For att fa en hog arkitektonisk kvalité pa savil ingdende delar som helheten &r det avgorande att det finns
formgivningskompetens hos de konsulter som anlitas for olika delar av projektet. Alltsa bor krav stéllas
vid anbudsupphandling pa formgivningskompetens. For att detta skall bli verkningsfullt maste dessutom
denna kompetens utnyttjas genom att frihet ges att formge broar, gdngportar och andra tekniska anord-
ningar. Stéll krav pa formgivningskompetens hos konsulter inom mark, brobyggnad, husbyggnad, belys-
ning mm och se till att utnyttja den.

4. Skapa typbibliotek av formgivna broar och tekniska anordningar

Denna studie visar, inte minst genom alla referensexempel som insamlats under arbetets gang, ett stort

behov av att utveckla formgivningen av savil infrastrukturanldggningar i titort som ute pa landet. Vig-
verket och Banverket bor dirfor utveckla formgivningen av tekniska anordningar, broar, vigportar mm
forslagsvis genom formgivningstivlingar for att skapa ett typbibliotek av funktionella, ekonomiska och
vackra 1osningar som kan vara utgangspunkt och exempel for projektering runt om i landet.

5. Oka kunskap och forstaelse mellan olika kompetensomraden

Grunden for ett bra samarbete mellan ménniskor fran olika kompetensomraden &r kunskap om och
respekt for varandras kompetenser. Formgivare behover t.ex. oka sina kunskaper om tekniska och ekono-
miska fragor och tekniska experter behdver 6ka sina kunskaper i formgivningsfragor.

6.Anvand pedagogiskt askadliggbérande av problem och mojliga I16sningar

Att tydligt dskadliggora savil brister och problem som mojliga 16sningar genom bilder, skisser, modeller
etc. Okar forstaelsen hos de inblandade aktorerna och underldttar en samsyn mellan olika akt6rer i sam-
hillsbyggnadsprocessen.
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Jarnvagsundergangar och jarn-
vagsbroar forr och nu-
nagra referensexempel

Under detta utvirderingsuppdrag har jag av naturliga skl fatt upp 6gonen for hur planskilda korsningar
mellan jirnvég och vig har utformats, savil i jarnvdgarnas barndom pa 1850-talet och framat som un-

der de senaste aren. Jag har dirfor samlat pd mig ett antal exempel som sammantaget nog ger en ganska
representativ bild av hur det star till med formgivningen av jarnviagsundergangar i Sverige idag. Min slut-
sats av denna bildkavalkad dr att vi som arbetar med formgivning av sévil stadsmiljoer och landskap som
byggnader och anldggningar har en angeldgen uppgift att ta itu med. Broar som formges av arkitekter har
under de senaste 4ren blivit vanligt som enskilda projekt som Hoga Kusten-bron, Oresundsbron, Svine-
sundsbron och Arsta jarnvigsbro i Stockholm. Men dven i storre vigprojekt som Hoga Kusten-projektet
och den nya motorvédgen Uppsala- Mehedeby har mindre broar blivit formgivningsuppgifter.

Men i vardagsprojekten inom savil vig- som jiarnvéigsbyggande finns fortfarande ett stort behov av att
hoja formgivningskvalitén.

Jarnvigsundergang fran sent 1800-tal i Krylbo. Pas- Jarnvigsundergdng under Ostkustbanan, nuvarande

sagen har lagts strax sdder om stationen ddr banval- Adalsbanan, i Skonvik norr om Sundsvall. Byggd pd

len ligger ndgra meter dver omgivande marknivd. Pd 1920-talet, sannolikt renoverad senare. Banvallen

fundament med naturstensbeklddnad vilar en smdcker overgar i fundament med naturstensbeklidnad som bar

stdalkonstrukton. Réiickena dr enkla och fortsditter en bit en relativt tunn brobana i betongkonstruktion. Det enkla

langs banvallen. skyddsrdcket foljer med tills brobanan landar i banval-
len.

Jérnvigsundergdng under Adalsbanan i Ramvik norr om
Hdrnosand. Byggd pa 1890-talet, uppenbarligen reno-
verad pd senare tid. Banvallen overgdr i fundament med
naturstensbeklddnad som bdr en relativt tunn brobana i
betong-konstruktion. Det enkla skyddsrdcket foljer med

| tills brobanan landar i banvallen.
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Viigbro éver Adalsbanan i Kramfors, byggd pd 1980-ta-  Jérnvégsbro for Botniabanan vid Styrnés norr om

let. En vanligt forekommande modell med utvikta vingar ~ Kramfors, byggd under de senaste dren. Den dppna los-
av betong som okar intrycket av tung konstruktion och ningen gor att vaglandskapet tydligt fortsdtter bortom
delar upp véigslinten i tvd partier och kréver skydds- bron.

rdcken bade lings vigbanan och de utvikta vingarna.

Jarnvdgsbro for Botniabanan vid sodra E4-infarten till Jarnvdgsbro med station for Botniabanan i Husum,
Ornskoldsvik, byggd under de senaste dren. Buller- och byggd under de senaste dren.

stinkskydd av glas gor att bron fdr ett slankt och lditt

uttryck.

Jéarnvigsundergdng under Botniabanan norr om Orn- Jérnvigsbro for Botniabanan genom Hornefors soder
skoldsvik, byggd under de senaste dren. Den béirande om Umed, under byggnad 2008. Kulturmiljon kring det
brodelen dir integrerad med fundamenten och saknar héiir ~ gamla bruket krdavde séirskild broutformning som fétt
markering av brobanan. Den vanliga vingformen med industrihistoriska drag.

sina tre skyddsrdcken tycks ha blivit standardlosning.
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Jarnvigsundergdng for Botniabanan vid sddra infarten Jérnviigsundergdng for Adalsbanan vid Veda séder om
till Hornefors, byggd under 2008. Utformningen dter- Kramfors, byggd 2008. Standardmodellen med vingar,
knyter till det sena 1800-talets tydliga uppdelning mellan  men héir med rusticering.

fundament och brobana. Fundamenten har dven fatt

en rusticerande betongutformning som associerar till

natursten.

Jarnvdgsundergdang for gangtrafik vid Gavle central, Som jamforelse: Jdrnvigsundergdngen for gang- och
byggd 2005. Tunnelmynningen har trappats av for att cykeltrafik vid stationen i Kolbdick, byggd 2006. Propor-
upplevas mjukare och har forsetts med ett tak som mins-  tionerna mellan brobana och upplag obalanserade och
kar kdnslan av hdl i betongmur. brobanan inte skild frdan upplaget. Har mer karaktir av

tunnelmynning i berg.

Jarnvigsbro med underbyggnad for S-bahn vid Savig- Jérnvéigsbro med underbyggnad for jirnvégen till Ver-
nyplatz i Berlin. I tdt stadsmiljo kan utrymmet under sailles vid Issy i utkanten av Paris. Aven hdr utnyttjas
banan utnyttjas for butiker och verkstéder. utrymmet under bron for butiker och kontor.

Vackert Rittvik, utvirdering formgivningskompetens  Utkast 2008-09-30 Sid 28



