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Forord

Vackert Rattvik blev efter en lang process ett val avvagt trafiksystem i en
balanserad form. Ett gott exempel att lyfta fram. Vackert Rattvik ar ett levande
exempel pa det synsatt pa stadsbyggande och samhallsplanering som praglar
TRAST och Den goda staden. Vackert Rattvik &r darmed inte ett avslutat kapitel
utan en historia som tal att aterges. Historien skildras med fordel genom de uttryck
som idag anvands for att betrakta samhalls- och stadsplaneringen.

Avsikten med denna TRAST-analys ar att belysa skilnaden mellan trafiksystemets
kvaliteter i samhallets olika utbyggnadsskeden. Skillnaden i utformning paverkar
saval de trafiktekniska kvaliteterna som samhallsbyggnadskvaliteterna vilket belyses.

Underlag for analysen ar hamtat ur eget material och dppna kallor. Dessutom riktar
forfattarna ett sarskilt tack till Petra Lundqvist, Rattviks kommun, Grund-Jan Larsson,
Lantmateriet, Hakan Turner, Turnermark AB, Kenneth Wahlberg, Vagverket och Poul
Holmgren, Vagverket konsult/Vectura for information och material de stallt till
forfogande.

Analysen ar utford av Roger Johansson och Berny Markung, SWECO Géteborg,
under ledning av Johnny Hedman, SWECO Falun, och pa uppdrag av Vagverket.

Goteborg i januari 2009

1
Vackert Rattvik - ett balanserat trafiksystem



Innehall

1.

2.

ULGANGSIPUNKLET ....oceevieicteeeee ettt ettt ettt ettt et ete et e se et et ebe st ese st ese et et ebe st ebe st ens st ebeseesesrenas 3
Trafiksystemn under Olika tIASPEIHOAET .........cccuiiiiiiiiiiiiecee e e 4
2.1 Tidsperioden fram till &r 1960, exemplifierad med &r 1950 .........c..cccceveeeievreeceeeceeeeeene 4
2.2 Tidsperioden 1960 — 1983, biltrafiken OKAr..........cocei it e 5
2.3 Tidsperioden 1984 — 1995, genomfartstrafiken lyfts ur centrum ...........ccoccevviiiii e 7
2.4 Tidsperioden efter &r 1995, samhallet och trafiken far en samlad 16sning ....................... 13
TRAST-analys av trafiksystemen under de fyra tidsperioderna...........cccccocveveivveecie e 19
3.1 Ej bverbelastat trafiksystem, exemplifierat med &r 1950 ...........cccoeevevveeiieeiicieicieee e 20
3.2 Biltrafiken blir en barriar i samhallet, tidsperiod 1960 - 1983...........ccccevieeiieeiie e 22

3.3 VAag 70 blir en barriar mellan samhallet och malpunkter vaster om vagen, tidsperiod

St S 1o 1 PR 25

3.4 Ett balanserat trafiksystem laker samman samhallet, frAn &r 1995 och framat............... 28

4. Ett balanserat trafikSYSTEIM ....... .ottt 31
2

Vackert Rattvik - ett balanserat trafiksystem



1. UTGANGSPUNKTER
TRAFIK FOR EN ATTRAKTIV STAD

Trafik for en attraktiv stad ar en handbok som ar avsedd att stodja kommunerna i att
forma trafiksystem som medverkar till den samhallsutveckling som kommunerna lagt
fast, var och en for sin kommun. | handboken beskrivs fem egenskaper i
stadsbyggandet. Dessa egenskaper ar stadens karaktar, tillganglighet, trygghet,
trafiksakerhet och miljopaverkan. Genom att beskriva hur trafiksystemet paverkar
dessa egensaker sa kan en bredare forstaelse nas av hur trafiksystemet paverka
samhallsbyggandet.

ATER ETT TRAFIKSYSTEM SOM STODJER SAMHALLETS UTVECKLING

Rattviks trafiksystem har utvecklats efter hand som samhallet vuxit, trafiken
forandrats och malpunkterna for trafiken blivit fler. Trafiksystemet, och da framst vag
70, har forandrats fran att vara en integrerad del av bebyggelsen, via en barriar i
bebyggelsen, till en landsvag intill bebyggelsen for att i nuvarande skepnad ater
ingd i en val balanserad trafiklosning som stodjer samhallets utveckling.
Trafiksystemet har utvecklats via tva steg med varierande barriarer till att ater bli en
del av stadsbyggandet.

TRAFIKTEKNIK

De fyra stadier av trafiklosningar som ndmns ovan beskrivs och bedéms i rapporten.
Varje trafiklosning praglas av de férutsattningar och varderingar som tidsandan ger.
Kanske med en avvikelse, den senaste trafikldsningen ar mer progressiv an vad
tidsandan ger uttryck for i den verkstallighet som sker. Trafiklosningen ar ett praktiskt
exempel p& vad som beskrivs i TRAST och Den goda staden och som utvecklingen
tycks g& emot men som annu inte ar vanligt.
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2. TRAFIKSYSTEM UNDER OLIKA TIDSPERIODER

Fyra trafiksystem beskrivs. Respektive beskrivning omfattar samhallets utveckling i
grova termer, trafiksystemets uppbyggnad och en del av dess konsekvenser.
Beskrivningen ligger till grund for TRAST-beddmningen i det nast sista kapitlet.

2.1 TIDSPERIODEN FRAM TILL AR 1960, EXEMPLIFIERAD MED AR 1950

BEBYGGELSE OCH TRAFIKSYSTEM

Rattvik som samhalle uppstod med jarnvagen. Nar Gavle - Dala jarnvag byggdes
runt 1890 placerade man socknens huvudstation p& den ganska orérda och
lattilgangliga marken mellan tingshuset och vattnet. Stationen, och darmed det
uppvaxande samhallet, fick namnet Rattvik.

Med jarnvagen och stationen fick handel och turism en nastan explosionsartad
utveckling. LAngbryggan byggdes i den grunda viken och Rattvik blev pa sa satt
lanken mellan jarnvagens och sjofartens gods- och persontransporter. Flera
affarshus och andra byggnader uppférdes utmed landsvagen (nuvarande
Faluvagen - Storgatan). Turisthotellet uppfoérdes och utdkades snart med Engelska
hotellet. 1896 faststalldes en forsta gatu- och tomtregleringskarta. 1914 blev Rattvik
municipalsamhalle och fyra ar senare andpunkt for Sédra Dalarnas jarnvag.

Rattviks utveckling foljde andra stationssamhéllens. Decennierna efter sekelskiftet
var expansiva med industrietableringar och omfattande byggnadsverksamhet.
Under mellankrigstiden dampades tempot och efter andra varldskriget intrader en
stagnation nar bilen pa allvar borjar konkurrera ut jarnvagen.

(Kalla: Vackert Rattvik, Vagverket 1995:013)

TRAFIKFLODE

Trafikflodet pa vag 70, strax soder om Enan/samhallet, uppgick i borjan av 50-talet
till ca 1 600 fordon per dygn.

(Kalla: vagverket Konsult)
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2.2 TIDSPERIODEN 1960 — 1983, BILTRAFIKEN OKAR

BEBYGGELSE OCH TRAFIKSYSTEM

Nar man pa 1960-talet lade ned den ena av Rattviks tva jarnvagslinjer hade man
redan i tio ar fort diskussioner om hur man skulle I6sa problemen med den 6kande
biltrafik genom samhallet.

Vagverket ville bredda den befintliga riksvagen (nuvarande Faluvagen - Storgatan)
och avlasta den fran lokaltrafik genom att anlagga en ny parallellgata. Detta
vackte besvikelse bland Rattviksbor och protesterna ledde till att kommunen
bekostade en egen utredning om en forbifart ster om Lerdalsberget. Fler forslag
framfordes varav det mest uppmarksammade gick tvars dver Rattviken, pa en bro i
Siljan.
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Nar jarnvagslinjen Rattvik - Falun lades ner vacktes forslaget att anvanda det
frlagda jarnvagsomradet for en ny riksvagsstrackning. Forslaget Ioste manga
problem och 1965 enades berérda myndigheter om en ny strackning parallellit med
jarnvagen. Man beslot att byggandet skulle sattas igang inom tva ar och
kommunen boérjade férvarva mark och byggnader i anslutning till vagen.

Byggstarten drojde emellertid och de byggnader som hade férvarvats forfoll.
Manga aldre obebodda byggnader revs och da planfragorna var oklara ersattes
de inte med nya byggnader, utan stora luckor uppstod i stadsbilden.

(Kalla: Vackert Rattvik, Vagverket 1995:013)

TRAFIKFLODE

Trafikflodet pa vag 70, strax soder om Enan/samhallet, uppgick i borjan av 60-talet
till ca 3 300 fordon per dygn; i bdrjan av 70-talet till ca 5 500 och i bdrjan av 80-talet
till ca 6 800.

(Kalla: vagverket Konsult)
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2.3 TIDSPERIODEN 1984 — 1995, GENOMFARTSTRAFIKEN LYFTS UR
CENTRUM

TRAFIKSYSTEM

NYA RIKSVAGEN INVIGDES 1983

Forst i borjan av 1980-talet, sedan Vagverket hade tilldelats extra anslag for
beredskapsarbeten, blev det aktuellt att bygga vagen. Det aldre forslaget
bantades genom att cirkulationsplatser togs bort och vagbredden minskades men
efter forhandlingar mellan Rattviks kommun, Vagverket, Lansstyrelsen och
Lansarbetsnamnden kunde den nya riksvagen projekteras, byggas och till slut
invigas 1983.

Bade den nya riksvagen och jarnvagen skarmade nu av Rattvik fran Siljian och
Langbryggan.

(Kalla: Vackert Rattvik, Vagverket 1995:013)

Vagen genom Rattvik hade karaktar av "genomfartsled”, daligt anpassad till
samhallets ansprak pa kontakt med jarnvag, busstation, Langbryggan etc.
Utformningen med breda separerade kérbanor stimulerade till h6gre hastighet an
den skyltade 50 km/timmen - vilket framf6rallt var ett trafiksékerhetsproblem for de
oskyddade trafikanterna.

Parallella lokalgator, parkerings- och uppstallningsytor bildade tillsammans med
vagen ett brett trafikrum. En stor mangd skyltar, flaggstanger och belysningsstolpar
for skilda andamal gav ett splittrat intryck och gjorde det svart att orientera sig.

Tva korsningar var signalreglerade, namligen Vasagatans respektive HSB-gatans
anslutning till riksvagen. Signalanlaggningarna blev snabbt féraldrade och
fungerade darfor daligt med omotiverade stopp och kobildningar som foljd. Vid de
korsningar som inte var signalreglerade fanns problem med att ta sig ut pa
riksvagen, exempelvis frAn Centralgatan och Pilgatan.

(Kalla: Riksvag 70, miljdupprustad genomfart i Rattvik. Vagutredning, Vagverket
februari 1996)

BEBYGGELSE

| Centrala Rattvik mellan Endn i séder och jarnvagsviadukten vid Lilla
industriomradet i norr strackte sig riksvagen genom centrala Rattvik. Vagen skilide
sig skarpt frAn samhallet genom sin skala och trafikintensitet och utgjorde dessutom
en barriar mellan centrumkvarteren och stationsomradet med bussterminalen.
Vagen och jarnvagen tillsammans avskarmade samhallet fran Siljan.
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Straket langs Jarnvagsgatan - HSB-gatan dver stationsomradet ut mot Langbryggan
var av stor betydelse for samhallets karaktar och sociala ménster. Detta brots
emellertid av saval riksvag som jarnvag, och Rattviksborna markerade bade i ord
och i handling, genom att gang pa gang klippa hal i staketet vid jarnvagen, att de
ville ha detta strak obrutet.

Planteringar och breda grasytor minskade trafikstdrningarna framfor
Kommunalhuset och pa torget samtidigt som barriareffekten forstarktes.

Alla byggnader var inte anpassade till, eller ens vinda mot, den nya vagen vilket
ledde till otydliga granser och karaktarsléshet. Fastighetsagarnas intresse att fornya
sina byggnader eller anlaggningar och vanda dem ut mot vagen skulle sannolikt ha
Okat om vagmiljén gjorts mer attraktiv.

Oklarheter nar det gallde regler och ansvar for utformning av informationsskyltar,
reklamskyltar, belysningsstolpar, armaturer etc. samt ansvar for skotseln av mark
medforde att det bitvis sg stokigt ut langs riksvagen.

Vagen levde sitt liv och samhallet sitt - och detta ledde till férfulning, otrygghet och
splittring av miljoer.

(Kalla: Vackert Rattvik, Vagverket 1995:013)

TRAFIKOVERSIKT FOR CENTRALA RATTVIK ANTOGS AV KOMMUNEN 1985

Kommunstyrelsen i Rattviks
kommun gav 1984 VIAK AB i
uppdrag att utarbeta en
trafikbversikt Over tatortens
centralare delar - en 6versiktlig
studie vad galler framtida
forhallanden for bil-, buss-, gang-
och cykeltrafik. Arbetet utfordes i
samrad med saval kommunala
forvaltningar som Vagverket och
Dalatrafik. En underhandsrapport
sandes ut p& remiss och
synpunkter inkom fran dryga
tiotalet instanser. Bearbetning
skedde och forslaget
overlamnades ett &r senare for
utstallning, framtagande av en
trycksak till alla hushall i
centralorten samt antagande i
kommunfullmaktige och etappvis
genomférande.

Vasamonumentet

Langbryggan
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Problem som lyftes fram var

« hur ska trafikforingen ske p& och kring Storgatan om biltrafikdampning
alternativt gagata infors pa del av gatan - och vilka blir konsekvenserna?

« hur ska forhallandena forbattras for de oskyddade trafikanterna (gang-,
cykel och moped)?

Problemen som lyftes fram ovan ska l6sas samtidigt med en stravan att 6ka
centralortens attraktivitet och livskraft.

Planeringsstrategin betonade

* Erk&nn osakerheten om framtiden
* Gardera for alternativa utvecklingslinjer

» Efterstrava handlingsfrihet
Malen formulerades som

« Fa balans mellan 6nskemalen om tillganglighet, sakerhet, storningsfrinet,
skdnhet och trevnad

» Fasa lite genomfartstrafik som mojligt genom bostadsomraden (grannskap)

Som planeringsprinciper forordades grannskaps- och trafiktalighetsprinciperna.

De viktigaste malpunkterna for gang- och cykeltrafiken identifierades. Overlagset
viktigast var centrumkarnan, d.v.s. omradet Storgatan - Torget.

Sexton olika grannskap identifierades, d.v.s. omraden inom vilka dnskemalet var att
det enbart skulle finnas lokal biltrafik.

Genomforandet av trafikoversiktens forslag till atgarder paborjades omgaende och
under de narmsta aren genomfordes bl.a.

« utbyggnad av gang- och cykelstrak langs och under vag 70 mellan
gymnasiet och centrum

« utbyggnad av gang- och cykelstrak vaster om jarnvagen mellan
campingplats, badplats och batplats

« viss biltrafikdampning pa Storgatan (affarsgatan) i kombination med
anlaggande av gata for distributionsfordon och iordningstéllande av
parkering dster om Storgatan

- att Storgatan, delen mellan Vasagatan och Agatan, blev gagata
sommartid
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« kanalisering (vanstersvangfalt och refuger) i fyrvagskorsningen mellan vag 70
och vagen mot kyrkan respektive Satra

(Kalla: Trafikbversikt centrala Rattvik, VIAK 1985)

TRAFIKFLODEN

TRAFIKFLODEN | SAMHALLET 1984

En trafikrakning genomfoérdes i
samhallet under en vecka 1984 - dels
antal bilar som passerade ett 30-tal
snitt, dels tung trafik pa vag 301 och
Centralgatan, dels cykel- och
mopedtrafik i fem snitt varav tre i
anslutningar till vag 70 (dock inte
tvérs vag 70).

Biltrafikflodena framgar av figuren till
hoger.

De hardast belastade gatusnitten var

« vag 70 (norr om
Centralgatan)
8 400 fordon per dygn

e vag 70 (norr om Enan)
4 300

e vag 301(6ster om Folkets Park)
3600

e Storgatan (Oster om
Parallelivagen) 3300

« Centralgatan

3.1:1 TRAFIKMANGDER 1984
(tusental fordon per dygn V 42, oktober)

1.6

S
05 A 09

10%) 36
24 31 21 [ (12%)
2 0.3 16

\" 116%)

; 13 m

(%) ANDEL TUNG TRAFIK 0 L0 M

3000

Genomfartstrafiken p& Storgatan uppgick under "affarstid” till ca 45 %.

Sommartid var flédena klart hogre.

(Kalla: Trafikdversikt centrala Rattvik, VIAK 1985)
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TRAFIKFLODE PA VAG 70 SODER OM SAMHALLET 1990

Trafikflodet pa vag 70, strax soder om Enan/samhallet, uppgick i borjan av 1990 till
ca 6 200 fordon per dygn varav ca 9 % var tung trafik.

(Kalla: Vagverket Konsult)

TRAFIKFLODEN | SAMHALLET 1990 - 1995
Ur vagtrafikdatabanken hamtas foljiande arsdygnstrafik fran 1990 ars trafikrakning

« vag 70 (delen Industrisparet - Kvarngatan) 7 830
e vag 70 (delen Kvarngatan - vag 80) 7 260

* vag 301 (delen vag 70 - Backavagen) 3790

Rakning under ett dygn i mars respektive juni 1993 gav data om
trafikflodesvariationer under olika arstider. Trafiken pa vag 70, mellan vag 301 och
Kvarngatan, visade sig da under junidygnet vara 24 % hogre an marsdygnet.
Andelen tung trafik uppgick till 12 %.

| syfte att ha underlag for kapacitetsberakningar utférdes under vecka sex och sju
1995 en manuell biltrafikrakning i vag 70:s korsningar med Kvarngatan, Vasagatan,
HSB-gatan, vag 301/ Centralgatan respektive Pilgatan.

(Kalla: Riksvag 70, miljdbupprustad genomfart i Rattvik. Vagutredning, Vagverket
februari 1996)

TRAFIKOLYCKOR

TRAFIKOLYCKOR | CENTRALORTEN 1979 - 1984 OLYCKOR /AR
Polisrapporterade trafikolyckor i
centralorten under en feméarsperiod
framgar av figuren till hoger.

50
40
30

20 -+ “—:
Under perioden september 1979 - 0 4 g
september 1983 intraffade totalt 91 . : : : .
olyckor (i genomsnitt 23 per ar) varav tva » 60 81 82 83
dodsolyckor, tre med svara personskador, = 2
36 med lindriga personskador och 50 med g ‘é’
skador av enbart egendom. a =
[=]
Oskyddade trafikanter, d.v.s. gdende, s /N
cyklister eller mopedister, var inblandade i 3 2 o g,?
drygt 60 % av olyckorna med dod eller g m B _%
o

personskada som foljd.
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Ombyggnaden av vag 70 - som bl.a. innebar byggandet av ny vagstrackning forbi
sddra delen av centrum, refuger och trafiksignaler - stod klar september 1983. Aret
darefter (t.o.m. september 1984) rapporterades totalt tio olyckor varav tre lindriga
personskador och sju skador av enbart egendom.

(Kalla: Trafikdversikt centrala Rattvik, VIAK 1985)

TRAFIKOLYCKOR PA VAG 70 GENOM CENTRALA RATTVIK 1989 - 1994

Vad galler olycksbilden for det avsnitt av vag 70 (inklusive anslutningar) som nu
studeras har foliande hamtats ur vagdatabanken for femarsperioden 1989- 1994

« 27 olyckor varav 12 i korsningar och 15 pa stracka

» olyckorna utgjordes av 6 singelolyckor, 3 korsandeolyckor, 5
avkorningsolyckor, 5 upphinnandeolyckor, 1 mdétesolycka, 4 viltolyckor, 1
cykelolycka och 2 dvriga.

» ingen manniska dédades men 3 blev svart skadade och 8 lindrigt skadade.

(Kalla: Riksvag 70, miljdupprustad genomfart i Rattvik. Vagutredning, Vagverket
februari 1996)
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2.4 TIDSPERIODEN EFTER AR 1995, SAMHALLET OCH TRAFIKEN FAR EN
SAMLAD LOSNING

BAKGRUND

Sa&val den nya riksvagen som jarnvagen skarmade effektivt av Rattvik fran Siljan och
LAngbryggan. Detta problem upplevdes akut da Banverket stod i begrepp att
forandra stationsomradet. Nar dessutom turistbyran avsag att flytta till stationshuset
och kommunen papekade behovet av fler parkeringsplatser och en forbattrad
bussterminal uppstod ett angelaget och konkret delprojekt som alla inblandade
hade motiv att samlas kring.

Vagverket tog kontakt med kommunen och i juni 1994 holls ett seminarium i Rattvik
dar foretradare for Vagverket, kommunen, Banverket, Lansstyrelsen, Polisen och
Foretagareforeningen tillsammans med fristdende konsulter analyserade problemen
runt genomfarten och skissade forslag till l6sningar.
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Vid ett nytt seminarium nagra manader senare forsokte man klarlagga olika
stadsplaneproblem och faststalla en strategi for det fortsatta gemensamma
arbetet. En ledningsgrupp bildades med representanter fér Banverket, kommunen,
Lansstyrelsen, Vagverket och SJ och denna beslot att gemensamt utforma ett
program. Ambitionen med programmet var att foreslagna atgarder skulle
genomforas och att Vackert Rattvik skulle framsta som en forebild bade vad galler
planeringsprocess och resultatet.

(Kalla: Vackert Rattvik, Vagverket 1995:013)

PROGRAM FOR VACKERT RATTVIK

Rattviks genomfart skall bli en férebild som visar att riksvagens, jarnvagens och
samhallets funktioner kan foérenas pa ett vackert, funktionellt och trafiksakert satt.

Det innebar att var och en planerade och genomférde sina respektive ataganden i
nara samarbete sd att sarintressen tonades ner till forman for en god helhetslosning.

Ambitionen var att riksvagen genom Rattvik skulle bli en val utformad genomfart
som ar vacker, trafiksaker och speglar ortens karaktar:

e ETT VACKERT RATTVIK
Skonhet for invanare och trafikanter.

e ETTTYDLIGT RATTVIK
Identitet som stannar i minnet.

e ETTSAKERT RATTVIK
Trygghet for fotgangare, cyklister och bilister.

¢ ETTRATIVIK VID SILJAN
Sjalvklara passager mellan centrum och Siljan.

Som ett forsta led i arbetet upprattats féljande program:

Syftet med Vackert Rattvik ar att samhallet skall bli mer tilltalande for
kollektivresenarer, yrkesférare, privatbilister, turister, cyklister och fotgangare som
fardas pa vagen eller jarnvagen, och for ortsbor och turister som uppehaller sig intill
eller korsar dessa strak.

Det omrade som berors av eller berér vagens och jarnvagens genomfart har
avgransats i en central del och tva ytteromraden. Ytteromradena skall visa det
vackra landskapet och ge en féraning om eller ett forstarkt minne av Rattvik.

Det centrala omradet skall tydligt framsta som Rattviks centrum. Har skall samhallets
verksamheter synliggoras och ges framtradande utrymme, och hér skall trafikrytmen
dampas sa att bilar, cyklar och fotgangare sakert och latt kan passera riksvag och
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jarnvag. Kontakten mellan centrum och Siljan skall forstarkas och goras tydlig s& att
Rattviks lage vid Siljan blir uppenbart for alla.

Centrumomradet skall utformas sa att Rattviks identitet forstarks. De forandringar
som foreslds i programmet, frAn 6vergripande planer till detaljer, skall ges en stark
och medveten karaktar som tar fasta pa traditioner och kulturvarden som utmarker
samhallet. Rattviks kommersiella utbud skall framstd som véalordnat, 6verblickbart
och attraktivt. Det skall k&nnas inbjudande och okomplicerat att handla, &ta och
tanka i samhallet.

(Kalla: Vackert Rattvik, Vagverket 1995:013)

PROGRAM FOR TRAFIKSYSTEMET

RIKSVAGEN MED GANG- OCH CYKELSTRAK
| ett program for Vackert Rattvik betonas ledorden

* Okad trafiksakerhet

» latt att orientera sig

+ bra gang- och cykel- vagar

» god anpassning mellan riksvag och samhalle

Den del av vag 70 som har betraktas som Rattviks genomfart stracker sig ungefar
mellan Endn i sdder och Pilgatan i norr. Utformningsmassigt skall denna stracka
indelas i tre zoner som ges skilda karaktarer med en mittzon som stracker sig mellan
Torget och Vasagatan samt tva entrézoner. Tanken med zonindelningen ar att
bilisterna gradvis skall forberedas pa en trafiksituation som innebar ett bkande antal
moten med oskyddade trafikanter, vilket kr&ver att trafikrytmen och hastigheten
dampas.

Alla granser skall utformas sa att bilisterna medvetet och undermedvetet uppfattar
den forandrade trafiksituationen. Férutom med skyltar och trafikljus eller
cirkulationsplatser skall detta ske med hjalp av en medveten sektionering,
belaggning, belysning, plantering etc. Varje zon skall skilja sig frAn angransande
zoner vad avser utformningsprinciperna, varvid mittzonen skall framsta som en
central plats i ett tattbebyggt samhalle dar vagens utformning skall underlatta for
fotgangare att rora sig mellan centrum och Langbryggan.

Mellan den nya gymnasieskolan och centrumkvarteren vid Vasagatan skall
sammanhangande gang- och cykel banor anlaggas pa bada sidor av riksvagen.
Riksvagens strackning skall understrykas med hjalp av belysningen pa s& satt att
armaturerna urskiljer sig fran intiliggande armaturer och placeringen tydliggor
vagens geometri. Alla skyltar utmed vagen skall utformas i enlighet med skyltplanen.
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Sa har kan det se ut.

CENTRUM

De mest centrala kvarteren i Rattvik kring torget, Kommunalhuset och
jarnvagsstationen skall forandras och utformas sa att de utgor ett tydligt, trafiksakert,
koncentrerat och omsorgsfullt utformat centrumomrade. Platsen skall for Rattviksbor
och trafikanter omedelbart och entydigt uppfattas som samhallets centrum.

Straket langs Jarnvagsgatan och HSB-gatan, tvars dver riksvagen och jarnvagen
genom stationsomradet ut mot LAngbryggan och Siljans strand, skall utformas sa att
denna riktning och den trafik som ror sig dar blir tydlig for bilisterna. Strakets passage
over riksvagen och jarnvagen skall goras sa lattillganglig och funktionell att
Rattviksborna accepterar och anvander den och inte har behov av att etablera
“genvagar”.

Torget och platsen mellan riksvagen och jarnvagen skall utformas till ett
sammanhangande stdrre torgrum som innefattar parkering, torghandel,
uteserveringar m.m. och erbjuder goda utrymmen for gaende. Turistbyrans
verksamhet i stationsbyggnaden skall underlattas. Torget skall ges en stark karaktar
genom att stor omsorg laggs pa utformning, val av markbelaggning, vegetation
och belysning samt en plan fér bebyggelse runt torget.

Bussterminalen skall ges en ny utformning vid stationen i anslutning till torget och
linjebussarna skall ges en delvis ny strackning inom centrumomradet. Avsikten ar att
omstigning och omlastning mellan olika trafikslag skall ske effektivt och utan
konflikter, samt att marken skall utnyttjas effektivare. Omradet mellan OK och
jarnvagsstationen kommer delvis att tas i bruk for detta andamal.

Gangstraket mellan Storgatan och det nya torget skall fortydligas och platsen
framfor Kommunalhuset skall géras mer attraktiv och tillganglig for allmanheten.

(Kalla: Vackert Rattvik, Vagverket 1995:013)
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FORSLAG TILL MILJOUPPRUSTAD GENOMFART

Under 1995 utarbetades forslaget ”Vvag 70 - Miljdupprustad genomfart”. Under
arbetets gang gavs forutsattningen att referenshastigheten skulle vara 50
km/timmen (VR 50) vilket inneb&r en normal avvagning mellan malen trafiksakerhet
och miljo - inte VR 50-miljo som hade inneburit att s&kerhet och miljé getts annu
storre tyngd. Av bestallningsskrivelsen for kommande projektering framgick att
vagen skulle utformas med god standard och att vagen ar och forblir en nationell
stomvag. En funktionsmassig forutsattning var att samtliga fordonstyper - d.v.s. aven
24 m langa fordon, boggiebuss och dragbil med p&hangsvagn - skulle kunna
trafikera samtliga korsningar i alla kérkombinationer.

Ur rapporten "Vag 70 - Miljoupprustad genomfart” kan hamtas

« att kommande planeringsskeden inriktas pa att dubbelriktade gang- och
cykelbanor ska vara mojliga att forverkliga p& 6émse sidor av vag 70, mellan
gymnasiet i norr och Storgatan i séder

« att vasentligt ar att foreslagna cirkulationsplatser utformas sa att fordon inte
kan passera overgangsstallen annat &n i mattlig fart (genom bl.a. avbdjning
fore tillfart och liten ingangsradie)

« att dvergangsstallen utformas med bred mittrefug som skiljer de olika
biltrafikriktningarna at, sa att person med barnvagn eller cykel kan kanna sig
val skyddad pa refugen

« att for att forstarka gang- och cykeltrafikanternas foretrade framfor
biltrafiken pa vag 70 bor man dvervaga avvikande belaggning pa
overgangsstallen och narliggande delar av gang- och cykelbanor samt
avvikande belysningsarmaturer vid 6vergangsstallen.

Vidare analyserades om det forelag risk for att miliupprustningen langs vag 70
skulle komma att fora 6ver biltrafik till det lokala gatunatet. Svaret blev nej baserat

pa

e att alternativa, attraktiva kérvagar fér genomfartsbilister saknades p.g.a.
gatunatsstrukturen i Rattvik

« att kapaciteten och darmed framkomligheten pa vag 70 inte skulle komma
att forsamras

« att det skulle bli lattare att ta sig in p& vag 70 frAn anslutande gator.

Forslag till etappvis utbyggnad togs fram dels m.h.t. forvantade tillgangliga
ekonomiska medel, dels m.h.t. att mdéjligheten till etapputbyggnad 6kade projektets
flexibilitet om och nar olika "hinder” skulle uppsta.

Forslaget grundade sig bl.a. pa

« att tva eller flera etapper skulle kunna slas samman till en
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« att den forsta etappen skulle ge ett val synligt resultat

- att tidiga etapper skulle vara relativt konfliktfria vad géaller mark- och
planfragor

e att ju osakrare och oklarare forutsattningarna var, desto senare skulle
etappen genomforas.

(Kalla: Vag 70 - Miljdupprustad genomfart, VBB 951010)

Forslagets huvudprinciper var

« att riksvagen far en ny utformning med smalare vagsektion utan separerade
korfalt och att cirkulationsplatser ersatter korsningarna

« att gang- och cykeloverfarter tvars vag 70 av sékerhetsskal ska ligga invid
cirkulationsplatserna

« att marken kring stationshuset disponeras om
« att omradet runt Enan vid sodra infarten gors till en attraktiv park

« att gangvagen over sparomradet forlaggs i sitt tidigare lage i LAngbryggans
forlangning genom att uppstallningsplatsen for vantande tag flyttas norrut.

(Kalla: Riksvag 70, miljdupprustad genomfart i Rattvik. Vagutredning, Vagverket
februari 1996)

TRAFIKFLODEN

Trafikflodet pa vag 70, strax soder om Enan/samhallet, uppgick i borjan av 2000-
talet till ca 7 800 fordon per dygn varav ca 9 % var tung trafik. Ar 2006 uppméttes ca
7 300 fordon per dygn varav ca 10 % var tung trafik.

(Kalla: Vagverket Konsult)

HASTIGHETER

| borjan av 2000-talet infordes att hogsta tillaten hastighet i stora delar av samhallet
(inom ett omrade begransat av vag 70, Enan, Hedlunds idrottsplats och "vag 70-
viadukten" i norr) ar 30 km/timmen.

Vag 70 genom Rattvik &r som tidigare skyltad 50 km/timmen.

18
Vackert Rattvik - ett balanserat trafiksystem



3. TRAST-ANALYS AV TRAFIKSYSTEMEN UNDER DE FYRA
TIDSPERIODERNA
METOD

Trafiksystemets uppbyggnad och anvandning beddms i vart och ett av de fyra
tidsskedena med avseende pa de fem stadsbyggnadskvaliteter som TRAST
behandlar, namligen stadens karaktar, tilganglighet, trygghet, trafiksakerhet och
miljopaverkan. Avsikten ar att visa hur val vart och ett av trafiksystemen svarar mot
de kvalitetsansprak som TRAST formulerar.

Grundfragan i TRAST ar: Hur val stodjer trafiksystemet den samhaéllsutveckling som
efterstravas? Fragan kan latt omformuleras for att kunna anvandas i Rattvik: Hur val
stodjer resp. trafiksystem den samhallsutveckling som efterstravas?

Svaret beskrivs i de fem stadsbyggnadskvaliteterna. Svaret ger stod for samlade
reflektioner vilka redovisas i det avslutande kapitlet. Som stod for analysen
formuleras fragor i skarningspunkten mellan resp. stadsbyggnadskvalitet och
trafikslag. Exempelvis frdga 1 & 2 i nedanstaende matris.

Stadens karaktar Tilganglighet Trygghet Trafiksékerhet Miljiopaverkan
Gang
Fraga 1 Fraga 2 osv
Cykel
Buss
Personbil
Lastbil

Fragestallningarna besvaras genom att studera hur trafiksystemet ar uppbyggt och
belastat i de fyra tidsskedena. Svaret pa fragan stalls mot en kvalitetsbedémning
dar 1-2 stér for oacceptabel kvalitetsniva, 3 star for acceptabel kvalitetsniva och 4-5
star for god kvalitet. Siffran 5 anvands for god kvalitet i kombination med kreativ
|8sning.
Fyra trafiksystem beskrivs i foregadende kapitel, de analyseras i detta kapitel.

e Tidsperioden fram till &r 1960, exemplifierad med &r 1950

o Tidsperioden 1960 — 1983, biltrafiken okar

o Tidsperioden 1984 — 1995, genomfartstrafiken lyfts ur centrum

e Tidsperioden efter &r 1995, samhallet och trafiken far en samlad 16sning
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3.1 EJ OVERBELASTAT TRAFIKSYSTEM, EXEMPLIFIERAT MED AR 1950

ALLMANT

Innan bilen blev var mans egendom fanns ett trafiksystem i Rattvik som vuxit fram
samtidigt med bebyggelsen och den mattliga mangd bilar som da fanns.
Trafiksystemet fyllde sin funktion och var infogat pa ett traditionellt satt.

GAENDE

Gangtrafiken pa gangbanor var val ordnad. Passager dver gator kunde ske pa
valfri plats, biltrafiken var ingen barriar.

CYKEL

Cykeln var fortfarande ett vanligt fortskaffningsmedel. Inga extra ytor fanns for
cykeln vilket betydde att den emellanat blev trangd av bilar.

Buss

Kollektivtrafiken var knuten till jarnvagen men kunde latt nas fran samhallet.

BiL

Biltrafiken var ringa och utgjorde inte n&dgon barriar i samhallet.

GoDs

Rattvik var sdval en mal- och omlastningsplats for gods som ett samhélle som
passerades av transporter.

GENOMFART
| denna utformning l6per genomfartstrafiken genom samhallet. Trafikstrommen ar
liten och staller inte till med nagra storre problem.

SASONG

Sasongernas skiftande trafikfloden var inte sarskilt stérande. Bilande turister
passerade sommartid men de stora trafikstrommarna vintertid hade inte kommit
annu.

KARAKTAR

Nagra brister fanns naturligtvis, sett med dagens varderingar. Trafiksystemet var
byggt efter den tidens funktionella krav. Extravaganta utformningsdetaljer lyste med
sin frAnvaro. Utformning ger en rejal funktion och ar val infogad i sitt sammanhang
var ledorden.

TILLGANGLIGHET
Beskrivningen av resp. trafikslag ovan ar i huvudsak de aspekter pa tilgangligheten
som kan beskrivhas med stéd av det underlag som finns tillgangligt.
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TRYGGHET

Biltrafikstrommarnas storlek och hastighet minskade inte tryggheten i samhallet, utan
bidrog snarare till levande stadsrum.

TRAFIKSAKERHET

Hastigheterna var inte sakrade genom fysiska atgarder. Olyckor var sallsynta men
de fa trafikolyckor som intraffade kunde fa allvarliga konsekvenser.

MILIOPAVERKAN

Biltrafikens miljopaverkan var mattlig. Trafikflodets storlek och hastighet gav
acceptabel dygnsgenomsnittslig bullerniva, matt mot dagens riktvarden. Luftkvalitet
ar svar att uppskatta da skilnaden i fordonsparkens paverkan pa luftkvaliteten har
forandrats hogst avsevart. Punktvis kan stdrningarna ha varit avsevarda, med
lastbilar utan god forbranning och efterbehandling av avgaser. Generellt bor dock
inte heller luftkvaliteten ha varit nagot stort problem.

VARDEROSOR FOR ATT ILLUSTRERA DEN OVANSTAENDE BESKRIVNINGEN

Varderosorna nedan visar bedomningen av trafiksystemet och dess paverkan pa
stadsbyggnadskvaliteterna. Omddmena ar goda, samhallet har &nnu inte
invaderats av bilen.

Géende
Stadens karaktar

Lastbil Miljppéverkan Tillganglighet

Trafiksakerhet Trygghet
Personbil Buss

5 God kvalitet och kreativt mervarde
4 God kvalitet

3 Acceptabel kvalitet

2 Ej acceptabel kvalitet

1 Ej redovisat l6sning
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3.2 BILTRAFIKEN BLIR EN BARRIAR | SAMHALLET, TIDSPERIOD 1960 - 1983

ALLMANT

Rattvik forandras under denna period. En jarnvag laggs ner, biltrafiken 6kar,
alternativa strackningar for en avlastande vag diskuteras och kommunen borjar
frldgga mark till den nya vagen. Perioden kannetecknas av ett samtal om hur den
starka samhallsomvandlingen med 6kad kdpkraft, kraftig expansion av bilismen och
en tilbakagang for jarnvag, ska hanteras. Inga svar ar givna, hela samhallet star
infor en forandring som inte har sin motsvarighet i ett tidigare skeende. Ny kunskap
och forstaelse behovs for att hantera situationen. Insikten om att en forandring inom
ett till synes avgransat omrade har aterverkningar inom flera andra omraden ar inte
allmant kand. Effekterna av forandringarna ar inte heller allman kunskap.

GAENDE

De gaende har annu inte fatt nagra forbattringar som ger dem ett béattre
trafiksystem. De trangs saledes tillbaka av biltrafiken. Som gaende far man sta och
vanta pa att en tillrackligt stor lucka ska uppsta i trafikstrommen sa att passage kan
ske. Biltrafiken har blivit en batrriar.

CYKEL

Cykeltrafiken har inte heller den fatt nagra forbattrade villkor. Den far ocks& kanna
av Okad konkurrens och konflikt med biltrafiken. Cykeltrafiken minskar under
perioden.

Buss

Busstrafiken I6per genom samhéllet och ned till jarnvags- och busstationen.
Tilgangligheten till busstationen minskar under perioden, att ga till busstationen
innebar att biltrafiken pa vag 70 maste korsas.

BiL

Biltrafiken till Rattvik har latt att n& sina mal. Alla vagar bar till centrala Rattvik. For
passage av Rattvik kan det emellertid vara krdngligare. Genom centrala Rattvik
maste biltrafiken bromsa sin framfart da annan biltrafik ska passera
gatukorsningarna.

GoDSs

Godsflodena har dkat. Villkoren ar likartade sedan féregdende period, men
konflikter uppstar da gods ska hanteras kring affarer utmed Storgatan.

GENOMFART

Genomfartstrafiken Okar i takt med att biltrafiken 6kar. Korsningar, affarsgata
(Storgatan) och de oskyddade trafikanterna utgor inslag som begransar
genomfartstrafikens framkomlighet.
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SASONG

Det 6kande valstandet ger 6kande trafik kring sommar- och vintersasong. Konflikter
uppstar vid passage av centrala delar av Rattvik.

TILLGANGLIGHET
Beskrivningen av resp. trafikslag ovan ar i huvudsak de aspekter pa tillgangligheten
som kan beskrivhas med stdd av det underlag som finns tillgangligt.

KARAKTAR

Annu har inte trafiksystemet forandrats namnvéart, men belastningen pa
trafiksystemet har okat avsevart. Biltrafiken far darfér en dominerande inverkan pa
hur Rattvik uppfattas. Genomfarten ar dominerad av biltrafikens ansprék och andra
ansprak far sta tillbaka. Biltrafiken genom Réattvik mer an fordubblas under perioden.

TRYGGHET

Trafiksystemet ar otryggt. Den 6kande biltrafikstrommen har skapat en barriar som ar
otrygg att passera, sarskilt for barn, &ldre och méanniskor med nedsatta funktioner.
Hastigheterna ar inte s& hoga men i lagtrafik finns fortfarande ingen dampning eller
hastighetssékring.

TRAFIKSAKERHET

Trafiksakerheten forsamras till f6ljd av den 6kade exponeringen. Fler manniskor
skadas. Under denna period raknar man ocksa egendomsskador med samma
intresse som personskador. Aven egendomsskadorna dkar och blir de som till
antalet blir tydligast.

MILIOPAVERKAN

Buller och luftkvalitet paverkas av de 6kande trafikstrommarna. Bullernivan i
narliggande fastigheter bor ha dverskridit de riktvarden som anvands idag.
Luftkvaliteten kanske inte éverstiger aktuella gransvarden, men den borde
sommartid ha uppfattas som patagligt paverkad.
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VARDEROSOR FOR ATT ILLUSTRERA DEN OVANSTAENDE BESKRIVNINGEN

Varderosorna visar patagliga forsamringar jamfort med foregaende period. Den
6kande biltrafiken i trafiksystemet reducerar kvaliteten i de flesta avseenden.

Personbil

Géende

Buss

Stadens karaktar

Miljopaverkan Tillganglighet

Trafiksékerhet Trygghet

5 God kvalitet och kreativt mervarde
4 God kvalitet

3 Acceptabel kvalitet

2 Ej acceptabel kvalitet

1 Ej redovisat l6sning
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3.3 VAG 70 BLIR EN BARRIAR MELLAN SAMHALLET OCH MALPUNKTER
VASTER OM VAGEN, TIDSPERIOD 1984 - 1995

ALLMANT

Ny vag 70 byggs mellan centrum och jarnvagen. Nagra av orsakerna till att det gors
ar bl.a. de problem som lyfts fram i féregaende periods beskrivning. Kunskapen och
erfarenheten av att genomfora projekt av denna typ ar begransad. Manga av de
problem som ska lGsas blir I6sta, men insikten om att nya skapas ar inte sa stor.

Vag 70 bildar tillsammans med jarnvagen och de ytor som ligger narmast ett stort
trafikrum, med dimensioner som ar avvikande mot vad man i Rattvik ar van vid.
Trafikrummet skarmar av samhallet fran jarnvagsstation, busstation, Langbryggan
etc. Vagen har skapat sitt eget utrymme avskiljt fran samhallet.

Samtidigt om vagen byggs ut tas initiativ till att utveckla trafiksystemet i Rattvik.
Insikten om att frAgan maste hanteras ar stark. Fragan ar mangfacetterad och tas
upp pa ett brett och dppet satt.

GAENDE

De gaendes villkor i centrala Rattvik forbattras. Biltrafikbarridren reduceras men
kvalitetsbristerna med avsaknad av hastighetssakring bestar.

For gaende till vastra sidan av vag 70 ar vilkoren annorlunda. Signalregleringarna
ger farre men allvarligare olyckor. Antalet punkter dar passage kan ske &ar
reducerade. De boende protesterar mot |&g tillganglighet till bland annat
Langbryggan.

CYKEL

Cykeltrafiken ar mattlig, dess villkor i stort oférandrade i centrala Rattvik. Viss
utbyggnad av cykelstrak vid/under vag 70 sker.

Buss

Jarnvags- och busstationens lage bestar, kopplingen till samhallet uppfattas inte
som acceptabel av Rattviksborna.

BIL

Biltrafiken har fatt en avsevard kvalitetsforbattring, saval i centrala Rattvik som vid
infart till och passage av Rattvik. Ny vag 70 ger bilisterna stora kvalitetsforbattringar.

GoDs

Godsmangderna 6kar och andelen tung trafik 6kar. Den nya landsvagen ger aven
denna trafik 6kad tillganglighet.
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SASONG

Nu har sasongstrafiken vuxit ytterligare i omfattning. "Ladrallyt” till figllen ar en
realitet. Trafikstrommen passerar forbi Rattvik utan att paverka samhallet i sarskilt
h6ég grad. Tillgangligheten for denna grupp har forbattrats.

Sommartid ar Rattvik malpunkt for traditionell turisttrafik och fran naromradet.

TILLGANGLIGHET
Beskrivningen av resp. trafikslag ovan ar i huvudsak de aspekter pa tilgangligheten
som kan beskrivnas med stéd av det underlag som finns tillgangligt.

KARAKTAR

Karaktaren pa genomfartsleden da trafikanter narmar sig eller passerar Rattvik har
forandrats. Samhallet har blivit ett omrade intill en dominerande vag.

TRYGGHET

| centrala Rattvik upplevs tryggheten som stérre an tidigare. Trafikbarriaren ar till stor
del borta. For att passera vag 70 finns det tva trafiksignaler till hjalp. Dessa ger
trygghet. Gangpassagerna uppfattas som trygga.

TRAFIKSAKERHET

| centrala Rattvik forbattras trafiksakerheten dé antalet konflikter mellan oskyddade
trafikanter och biltrafik minskar. Centrala Rattvik saknar hastighetssakring. For
passage av vag 70 ger trafiksignalerna farre men allvarligare olyckor.

MILIOPAVERKAN

Buller och luftkvaliteten forbattras i centrala Rattvik. Saval genomfartstrafiken som
en stor del av trafiken fors ut pa den nya vag 70.
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VARDEROSOR FOR ATT ILLUSTRERA DEN OVANSTAENDE BESKRIVNINGEN

Varderosorna nedan visar kvalitetsforbattringar for biltrafikens tillganglighet och for
miljiopaverkan. Ovriga forandringar kan sla at tva hall, en férbattring centralt och en
forsamring perifert. Detta galler exempelvis for gaende.

Lastbil

Personbil

Géende

Miljspéverkan

Stadens karaktar

Tillganglighet

5 God kvalitet och kreativt mervarde
4 God kvalitet

3 Acceptabel kvalitet

2 Ej acceptabel kvalitet

1 Ej redovisat l6sning
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3.4 ETT BALANSERAT TRAFIKSYSTEM LAKER SAMMAN SAMHALLET, FRAN AR
1995 OCH FRAMAT

ALLMANT

Reaktionerna pa den nya barriaren, vag 70, lat inte vanta pa sig. Det togs flera
initiativ for att astadkomma en forandring. Det behovdes en hel del
sammanlopande skeenden for att en forandring skulle komma till stind. Bakom
varje forandring finns alltid en mansklig aktivitet. Dessa namnges inte i denna analys,
enbart sakforhallanden. Dock fortjanas att papeka att utan manskliga initiativ och
engagemang kommer fa forandringar till stand. Rattvik ar ett patagligt exempel pa
det.

Vackert Rattvik blev ett varumarke som star for en val sammanfogad, avvagd och
balanserad I6sning dar alla intressen lyfts fram och dar sarintressena har hanterats
pa ett balanserat satt.

GAENDE

Gaendes villkor har forbattrats. Cirkulationsplasterna ger hastighetssakring saval pa
vag 70 som pa anslutande gator. Hastighetssakring och mattliga floden ger rimliga
barriarer att hantera. | en stor del av samhallet har ett 30 km/tim-omrade inforts,
dock ar detta annu ej hastighetssakrat.

CYKEL

Cykeltrafiken har fatt egna utrymmen utmed vag 70. | centrala Rattvik ar
trafiksituationen forbattrad genom cirkulationsplatsernas hastighetssakring

Buss

Bussterminalen ar ombyggd, vagen till terminalen ar férbattrad.

BiL

Biltrafiken far ta det lite lugnare genom Rattvik, inte formellt men reellt, da
cirkulationsplatserna dampar farten. Vantetiderna i korsningarna har reducerats.
Vanstersvangarna har blivit enklare.

Gobs

FOr godstransporterna har centrala Rattvik forbattrats, lastning och lossning till
Storgatans butiker har fatt en battre 16sning.

GENOMFART

Genomfarten pa vag 70 innebar en acceptabel sidorérelse aven for tunga
ekipage.
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SASONG

”Ladrallyt” har fortsatt men ger mindre problem for Rattviksborna.
Cirkulationsplatserna ger luckor i biltrafiken som racker till for att alla trafikslag ska
kunna passera korsningarna pa ett bekvamt satt. Sommartid har iordningsstallda
parkeringsplatser och attraktiv gagata i centrum lockat till sig nya besokare.

TILLGANGLIGHET
Beskrivningen av resp. trafikslag ovan ar i huvudsak de aspekter pa tillgangligheten
som kan beskrivhas med stdd av det underlag som finns tillgangligt.

KARAKTAR

Genomfarten har andrat karaktar. Fran att ha varit en plats for trafik har den
omformats till att bli en del av samhallets rum. Formen och proportionerna
associerar till samhallsbyggande i hog grad och till vagbyggande i mindre grad.
vVagen har blivit en del av samhéallet igen. For den som narmar sig, kor ini och
passerar Rattvik ar samhallet uppenbart narvarande. Viktiga kopplingar i samhallet
lyfts fram och syns.

TRYGGHET

Trafiksignalerna gav en trygghet som inte helt motsvaras av den trygghet som
cirkulationsplaserna ger. Tryggheten ar dock acceptabel.

TRAFIKSAKERHET

Trafiksakerheten har forbattrats. Pa vag 70 ar den nara god, i centrala Rattvik kan
den latt bli det med hjalp av hastighetssékring.

MILIOPAVERKAN

Bullernivaer och luftkvalitet fran 1995 och framéat motsvarar ungefar situationen
under foregaende tidsperiod.

29
Vackert Rattvik - ett balanserat trafiksystem



VARDEROSOR FOR ATT ILLUSTRERA DEN OVANSTAENDE BESKRIVNINGEN

Varderosorna ger en bild av en val balanserad l6sning som ar tillbaka pa
kvalitetsnivaer som Rattvik hade innan samhallet invaderades av bilismen.
Varderosorna ger en bild av en trafiklésning som lever upp till de méal som sattes om
en val balanserad och avvagd I6sning.

Géende .
5,0 Stadens karaktar

Lastbil Cykel Miljopéverkan Tillganglighet

Trafiksékerhet

Personbil

5 God kvalitet och kreativt mervérde
4 God kvalitet

3 Acceptabel kvalitet

2 Ej acceptabel kvalitet

1 Ej redovisat 16sning
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4. ETT BALANSERAT TRAFIKSYSTEM

Trafiken paverkar samhallet. Trafiken ger samhallet en del av dess tillganglighet.
Tilgangligheten ar dock inte den enda kvalitet som paverkas av hur trafiksystemet
utformas och anvands. Ett val balanserat trafiksystem uppstar i balans mellan
efterfragan pa transporter, utformning av trafiksystemet och infogning av
trafiksystemet i sitt sammanhang. Nar nagon av forutsattningarna forandras rubbas
balansen. Ett trafiksystem i obalans med sitt sammanhang ger oacceptabla
effekter. Exemplet Vackert Rattvik ger en illustration i fyra steg dar trafiksystemet
inledningsvis befinner sig i balans med sina forutsattningar for att sedan dverbelastas
med biltrafik och vidare férandras i sin utformning men utan att finna en ny balans.
Slutligen blir Vackert Rattvik den balanserade 16sning som i huvudsak lI6ser upp de
obalanser som kraftigt 6kad trafikbelastning och suboptimerad trafiklésning gett.

Vagen fran situationen dar trafiksystemet dverbelastats av biltrafik och fram till den
balanserade l6sningen Vackert Rattvik kantas av kunskapsuppbyggnad. Insikten om
att samhallsbyggandet ska vara langsiktigt och val avvagt ar dels en standig kamp
mellan kortsiktiga, opportuna intressen och langsiktiga, kunskapsbaserade krafter.
Kunskapen om den gemensamma langsiktiga nyttan ar en evigt aterkommande
aha-upplevelse.

Nedan finns en sammanstéallning av kvalitetsbeddmningen av de fyra olika stadier
som trafiksystemet i Rattvik genomgatt. Stadierna har troligen stora likheter med de
stadier som de flesta orters trafiksystem gar igenom. Skillnaden ar att Vackert Rattvik
ar ett balanserat tillstand. Ett tillstind som fa samhallen lyckats astadkomma.
Balansen ar dock inte evig. En standig féljsamhet mot forandrade forutsattningar
behovs. Vad hander i nasta steg?
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varderosor for att illustrera den ovanstaende beskrivningen

Géende
5 Stadens karaktar
5

Lastbil Cykel iljispaverkan Tillgénglighet

Personbil Buss Trafiksékerhet Trygghet

e Gverbelastat trafiksystem,
exemplifierat med &r 1950

== Biltrafiken blir en barriar i
samhéllet, tidsperiod 1960 -
1983

V&g 70 blir en barriar mellan
samhallet och méalpunkter
vaster om vagen, tidsperiod
1984 - 1995

e[t balanserat trafiksystem
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